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T.C. ISTANBUL BUYUKSEHIR BELEDIYESI iTFAIYE DAIRE
BASKANLIGININ 2020 YILI ARAC YANGINI KAYITLARININ
DEGERLENDIRILMESI

OZET
Bu ¢alismada, 01.01.2020-31.12.2020 tarihleri arasinda Istanbul’da gerceklesen arag
yangimlarinin genel durumu, sayisi, aylara gore say1 degisikligi, nedenlerine gore
sayilari, aylara gore yangin ¢ikis nedenleri, ilgelerindeki ara¢ yangin sayilart v.b
bakimindan ilgelerine, nedenlerine ve aylara gore gosterdikleri dagilimi, yanginlara
kars1 alinan tedbirler ve miidahale asamasinda kullanilan ara¢ ve ekipmanin neler
oldugu ve bunlarin ara¢ yangimini nasil etkiledikleri incelenmistir.
Arastirmanin evrenini, Istanbul ilinde 01.01.2020-31.12.2020 tarihleri arasinda
meydana gelen ara¢ yanginlarina ait tiim veriler olusturmaktadir. Verilerin girisi ve
analizinde “Statiscial Package for Social Sciences (SPSS) 25” programi kullanilmistir.
Incelemeler sonucu verilerin sayr ve yiizde dagilimlar1 yapilmis ve aralarindaki
anlamli iligkilerini anlayabilmek i¢in Pearson Corelasyon degerlerine bakilmistir.
Arastirmada 1509 ara¢ yangini verileri incelenmistir. Arag Yanginlarinin en fazla
oldugu ilk 3 ilge sirasiyla %5,9 (n=89) Esenyurt, %5,2 (n=78) Pendik, %5,1 (n=77)
Umraniye, en az oldugu ilgeler, %0,9 (n=14) Beyoglu, %0,8 (n=12) Besiktas, %0,8
(n=12) Sile’ dir.
Arag¢ Yanginlarinin nedenleri olarak 2020 y1li i¢inde en sik meydana gelen nedenler
%59,6 (n=900) ile Elektrik, %13,1 (n=199) Tespit Edilemedi ve %11,0 (n=166) ile
Kizigma olurken en az siklikta ara¢ yangini goriilen nedenler %3 (n=4) ile Kimyasal
Madde Tutusmasi, %0,2 (n=3) ile Bilgisayar ve %0,2 (n=3) ile Yangin Zanni olmustur.
Toplam ara¢ yanginin en sik meydana geldigi ilgeler %5,9 (n=89) ile Esenyurt, %5,2
(n=78) ile Pendik ve %5,1 (n=77) ile Umraniye olurken en az ara¢ yanginin meydana
geldigi ilgeler %0,9 (n=14) ile Beyoglu, %0,8 (n=12) ile Besiktas ve%0,8 (n=12) ile
Sile olmustur.
Ara¢ Yanginlarinin en sik meydana geldigi aylar %10,7 (n=162) ile Ocak, %10,2
(n=154) ile Ekim ve %10,1 (n=152) ile Haziran olurken en az siklikta ara¢ yangini
goriilen aylar %5,4 (n=81) ile Mayz1s, %5,8 (n=88) ile Nisan ve %6,6 (n=100) ile Aralik
olmustur.
Arag Yanginlarinin ay ve nedenlerine gore incelendiginde ocak ayinda en sik meydana

gelen %7,2 (n=109) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlar olurken bilgisayar ve Ipg oto

xii



nedenli ara¢ yanginlar hi¢ karsilagilmamistir. Subat ayinda en sik meydana gelen %35,1
(n=77) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlari olurken yangin zann1 olarak tespit edilen ve
kimyasal madde tutusmasi nedenli ara¢ yanginlar1 hi¢ karsilagiilmamistir. Mart ayinda
en sik meydana gelen %4,9 (n=74) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlar1 olurken yangin
zannt olarak tespit edilen, sabotaj, kimyasal madde tutusmasi, bilgisayar ve benzin
parlamasi nedenli ara¢ yanginlart ile karsilasiilmamistir. Nisan ayinda en sik meydana
gelen %3,2 (n=48) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlar1 olurken yangin zanm olarak
tespit edilen, Ipg oto, kimyasal madde tutusmasi ve bilgisayar nedenli ara¢ yanginlari
ile karsilagilmamigtir. Mayis ayinda en sik meydana gelen %3,0 (n=46) ile elektrik
nedenli ara¢ yanginlar1 olurken bilgisayar, Ipg oto ve sabotaj nedenli ara¢ yanginlari
ile karsilagilmamigtir. Haziran ayinda en sik meydana gelen %6,8 (n=102) ile elektrik
nedenli ara¢ yanginlar1 olurken yangin zanni olarak tespit edilen, ara¢ yanginlari
olurken bilgisayar, kimyasal madde tutusmasi, Ipg oto ve sigara nedenli arag yanginlari
ile karsilagilmamistir. Temmuz ayinda en sik meydana gelen %5,3 (n=80) ile elektrik
nedenli ara¢ yanginlar1 olurken yangin zanni olarak tespit edilen ve sabotaj nedenli
ara¢ yangnlan ile karsilasilmamistir. Agustos aymda en sik meydana gelen %4,2
(n=64) ile elektrik nedenli arag yanginlart olurken yangin zanni olarak tespit edilen,
sabotaj, Ipg oto, kimyasal madde tutusmasi ve bilgisayar nedenli ara¢ yanginlari ile
karsilagilmamustir. Eyliil ayinda en sik meydana gelen %5,6 (n=85) ile elektrik nedenli
ara¢ yanginlar1 olurken yangin zanni olarak tespit edilen, sabotaj, kimyasal madde
tutusmasi, bilgisayar ve benzin parlamast nedenli ara¢ yangmlan ile
karsilasilmamistir. Ekim ayinda en sik meydana gelen %6,2 (n=94) ile elektrik nedenli
ara¢ yanginlari olurken yangin zanni olarak tespit edilen, kimyasal madde tutusmasi
ve Ipg oto nedenli ara¢ yanginlar ile karsilagilmamistir. Kasim ayinda en sik meydana
gelen %4,8 (n=72) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlar1 olurken yangin zanni olarak
tespit edilen ve Ipg oto kaynakli ara¢ yanginlari ile kargilagiimamistir. Aralik ayinda
en stk meydana gelen %3,3 (n=49) ile elektrik nedenli arag¢ yanginlar1 olurken
kimyasal madde tutusmasi, bilgisayar ve benzin parlamasi nedenli ara¢ yanginlari ile

karsilagilmamustir.
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ABSTRACT
In this study, the general situation of the vehicle fires that took place in Istanbul
between 01.01.2020 and 31.12.2020, the number, the number change according to
the months, the number according to the reasons, the causes of the fires according to
the months, the number of vehicle fires in the districts, etc. The distribution of fires,
the measures taken against fires, the tools and equipment used in the intervention
phase and how they affect the vehicle fire were examined.
The universe of the research consists of all data on vehicle fires that occurred in
Istanbul between 01.01.2020 and 31.12.2020. “Statiscial Package for Social Sciences
(SPSS) 25 program was used for data entry and analysis. As a result of the
examinations, the number and percentage distributions of the data were made and
Pearson Correlation values were examined in order to understand the meaningful
relationships between them. The first 3 districts with the highest number of Vehicle
Fires were respectively 5.9% (n=89) Esenyurt, 5.2% (n=78) Pendik, 5.1% (n=77)
Umraniye, the districts with the lowest rate, 0%. 9 (n=14) Beyoglu, 0.8% (n=12)
Besiktas, 0.8% (n=12) Sile.
As the causes of Vehicle Fires, the most common causes in 2020 were Electricity
with 59.6% (n=900), Undetected with 13.1% (n=199) and Heating with 11.0%
(n=166), with the least The most common causes of vehicle fire were Chemical
Ignition with 3% (n=4), Computer with 0.2% (n=3) and Suspect of Fire with 0.2%
(n=3). The districts with the highest number of vehicle fires were Esenyurt with 5.9%
(n=89), Pendik with 5.2% (n=78) and Umraniye with 5.1% (n=77) while the least
number of vehicle fires occurred. districts were Beyoglu with 0.9% (n=14), Besiktas
with 0.8% (n=12) and Sile with 0.8% (n=12).
While the months with the most frequent vehicle fires were January with 10.7%
(n=162), October with 10.2% (n=154) and June with 10.1% (n=152), the months
with the least frequency of vehicle fires May was 5.4% (n=81), April was 5.8%
(n=88), and December was 6.6% (n=100).
When the Vehicle Fires are analyzed according to the month and their causes, while
the most frequently occurring vehicle fires in January with 7.2% (n=109) were
electrical vehicle fires, computer and LPG auto-caused vehicle fires were never
encountered. While vehicle fires caused by electricity were the most frequent fires
with 5.1% (n=77) in February, vehicle fires due to chemical ignition, which were

identified as fire suspects, were never encountered. While vehicle fires caused by

Xiv



electricity were the most common fires with 4.9% (n=74) in March, there were no
vehicle fires due to sabotage, chemical ignition, computer and gasoline flashes,
which were suspected to be fire. While vehicle fires caused by electricity were the
most common fires with 3.2% (n=48) in April, there were no vehicle fires caused by
LPG auto, chemical substance ignition and computer, which were detected as fire
suspects. Vehicle fires caused by electricity were the most common fires with 3.0%
(n=46) in May, while computer, LPG auto and sabotage-related vehicle fires were
not encountered. While vehicle fires caused by electricity were the most common
fires with 6.8% (n=102) in June, vehicle fires were detected as fire, while vehicle
fires caused by computer, chemical ignition, LPG auto and cigarettes were not
encountered. While vehicle fires caused by electricity were the most frequent fires
with 5.3% (n=80) in July, there were no vehicle fires due to sabotage, which were
suspected to be fire. While vehicle fires caused by electricity were the most common
fires with 4.2% (n=64) in August, no vehicle fires caused by sabotage, Ipg auto,
chemical substance ignition or computer were encountered, which were suspected to
be fire. While vehicle fires caused by electricity were the most common with 5.6%
(n=85) in September, there were no vehicle fires due to sabotage, chemical ignition,
computer and gasoline flashes, which were detected as fire suspicions. While vehicle
fires caused by electricity were the most common fires with 6.2% (n=94) in October,
chemical ignition and LPG auto-caused vehicle fires, which were suspected as fire,
were not encountered. Vehicle fires caused by electricity were the most common
fires with 4.8% (n=72) in November, and there were no LPG auto-induced vehicle
fires, which were suspected to be fire. While vehicle fires caused by electricity were
the most common fires with 3.3% (n=49) in December, vehicle fires caused by

chemical ignition, computer and gasoline flashes were not encountered.
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1.GIRIS VE AMACLAR
1.1. Giris

Ulkemizde jeolojik, klimatik, biyolojik, sosyal ve teknolojik afet tiirleri cokca
yasanmaktadir. Ge¢mis yillarda Tiirkiye’ de gergeklesmis olan yangin, deprem, sel,
¢1g vb. afetler ekonomik ve sosyal yapiyr ciddi zararlara ugrattigi gibi
kiiglimsenmeyecek kadar can kaybina sebep olmustur. Tiirkiye’de gerceklesen
afetlerde ozellikle 1509 Biiyiik Istanbul depremi, 1939 Erzincan depremi, 1999
Golciik depremi, 2011 Van depremi, 2020 Elazig depremi, 2020 Ege Denizi
depreminde sosyal, ekonomik ve can kaybi agisindan ciddi kayiplar verilmistir.
Yasanmis bu afetlerden ders alinarak kriz yonetimi ve risk yonetimi kavramlarina
onem verilmeye baslanmistir. Tecriibeler dogrultusunda Swot analizleri yapilarak
giiclii ve zayif yonlerimiz belirlenmistir. Zayif yonlerimizi giiclendirmeye yonelik yeni
yasa diizenlemeleri, risk yoOnetimi silirecindeki egitim, hazirlhik asamalarinin
onemsenmesi, deprem sigortasinin zorunlu hale getirilmesi, afet yonetimindeki
aksakliklar ve eksiklikler tespiti vb. ¢aligmalar ile afetlerden daha iyi korunarak
ekonomik, sosyolojik ve can kaybi agisindan zararin minimum seviyeye indirilmesi
hedeflenmistir. Bu siirece yeni afet yonetimi stratejileri ve afet dncesi siire¢ iizerinde
ciddi ¢aligsmalar yapilarak destek olunmustur[1-3].

Afetler genellikle doga kaynakli ve insanlarin kaynakli olmak tizere iki farkli sekilde
yasanmaktadir. Sel, asiris1 sicaklik, deprem, epidemi, kuraklik, volkanik patlamalar,
pandemi vb. afetler dogal kaynakli afetler olarak bilinir. Ara¢ yanginlari, gaz sizintisi,
kimyasal, biyolojik saldirilar, niikleer kazalar, savas, kimyasal patlamalar, toprak
cokmeleri vb. afetler ise insan kaynakli afetler olarak bilinir [4, 5]. Insan kaynakl afet
olan ara¢ yanginlari, aracin diizenli periyotlar ile bakim yapilmamasi ve sabotaj ile
tilkemizde ve diger iilkelerde sik sik yasanir duruma gelmistir [6]. Bununla birlikte
teknolojik bir afete neden olabilecek ara¢ yanginlari toplum igin afetin taniminda
oldugu gibi fiziksel, sosyal, psikolojik ¢evresel, ekonomik, siyasi etkilere vatandasin
imkanlarinin eksik kalmasimna neden olabilmektedir. Sik sik yasandiklari igin
yaralanma, engellilik, 3. derece yaniklar ve 6lim ile sonuglandiklari igin afetler

onilimiize 6nemli bir halk sagligi sorunu olarak ¢ikmaktadir[7].



1.2. Amagclar

1.2.1 Yakin Amagclar

Istanbul itfaiyesinin  01.01.2020 ile 31.12.2020 tarihleri araliginda miidahale etmis
oldugu arag¢ yanginlar1 verilerinin degerlendirilmesi

Arag¢ yanginlarina ait bazi tanimlayici 6zelliklerin saptanmasi (yangin tarihi, yangin
yeri, yangin bolgesi vb.),

Yangina miidahale eden itfaiye ekibine ait baz1 6zelliklerin tespit edilmesi (en gok ve

en az ara¢ yanginina miidahale eden birim, vDb.)

1.2.2 Uzak Amaclar

Istanbul itfaiyesi’nin ara¢ yanginlarina miidahale siireclerinde basarilarina katkida
bulunmak,

Arag¢ yanginlarina miidahale ile ilgili yapilmasi planlanan diger g¢alismalara ornek

olusturmaktir.



2.GENEL BILGILER
2.1 Afetler

Afetler bir toplumun psikolojik, maddi, bireylerin ise sosyolojik agidan yara almasina
sebep olan, insanlarin planh olarak ortaya koydugu veya ve dogal kaynakli gelisen
olaylardir. Afetlerin, giinlimiize kadar siiregelen ortaya konulan bilimsel arastirmalarin
iceriginde biiyiik bir yer aldigini, sosyolojik ve tibbi aragtirmalara konu olmasiyla, risk
algis1 ve kriz algis1t kamu yo6netimi bakimindan da degerlendirildigini gormekteyiz
[8, 9], [10], [11], [12, 13]

Afetler; sahip olduklari multidisipliner yapilari ile riski minimuma indirme, dncesinde
hazirlik, gergeklestikten sonra miidahale ve iyilestirme evreleri olmak tizere dort
asama altinda incelenmesi gereken, “ulusal 6l¢ekli” bir siirectir. Bu siireclerin, her biri
ayr1 baglik altinda incelenmesi ve ele alinmasi gereken ve profesyonel yonetim

stiregleri gerektiren bir siirece olmalar1 gerekir [14].

2.1.1 Afetlerin Simiflandirilmasi

Afet taniminin multidisipliner bir alan olmasindan kaynakli farkli tanimlar1 da
mevcuttur ve ayni durum afet siniflamalar i¢in de gecgerlidir. Afetler; ¢1g, heyelan,
deprem, sel, ara¢ yanginlari, fabrika yanginlari, kimyasal patlamalar, biyolojik
saldirilar, kuraklik vb. seklinde farkli sekillerde ortaya ¢ikabilmektedir [15-17]

Afet Epidemiyolojisi  Arastirma Merkezi (CRED) gore afet ¢esitleri
Tablo2.1’dekigibidir [18].
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Sekil2.1.Afet Siniflamasi [19]

Yangin, kuraklik, sis, asir1 sicaklik, dalga hareketleri, heyelan, deprem, volkanizma
gibi dogal kaynakli afetler ve patlamalar, ulasim kazasi, endiistriyel, biyolojik
silahlarin tamami gibi direk veya dolayl olarak insanlarin planlamis oldugu afetler
insan hayatin1 ekonomik, siyasi, sosyolojik, psikolojik vb. agisindan etkisi altina
almakta ve slrdirilebilirligi aksatmaktadir. Gegtigimiz yillarda afet olarak
tanimlamadigimiz olaylar teknolojinin her gegen giin kendini yenilemesi ve
gelismesiyle birlikte afet olarak tanimladigimiz olaylar olarak belirtilmektedir.
Olaylarin etkisi artarak afet seviyesine gelmesi yalnizca dogal kaynakli nedenler degil
insanlarin da etkisi vardir. Ornegin Tiirkiye’ de 2020 yilinda gergeklesen izmir
depreminde ve daha Oncesinde gerceklesen depremlere baktigimizda, binalarin
depreme dayanikli yapilmadigi, insaat yapim asamasinda yeterligi egitimi almis
kisilerin ¢alistirmadigi, projenin disina ¢ikildigi gézlemlenmistir. Deprem 6ldiirmez
bina oldiiriir sozii birgok ac1 6rnekle gergeklesmistir. Biitiin bu eksiklerin yaninda
insanlar depreme kars1 yeteri derecede egitimli olmadigini depremlerde gerceklesen
Oliimlerim sadece %50’si (YOTA) yapisal olmayan tehlikelerin azaltilmamasindan,
kisacasi sabitlenmesi gereken ev arac ve gereglerinin sabitlenmemesinden ve bunlarin

egitimi insanlarda yeterli diizeyde olmadigindan kaynakli gerceklesmistir. Baska bir



ornek ile ifade edecek olursak 11 Mart 2011 yilinda Japonya’da ger¢eklesen
tsunamiden dolayr Japonya’ da bulunan niikleer reaktorlerden birinde radyoaktif

sizint1 meydana gelmis ve bu olay teknolojinin ilerlemesi ile gergeklesmistir [20, 21]

Teknolojik afetler ise dogal kaynakli bir afetin etkisi veya teknolojik kazalar
neticesinde gergeklesir. Teknolojik kazalar, kullanilan malzemelerin kilavuzuna
uygun kullanilmamasi, alaninda egitimli kisilerce kullanilmamasi veya bakimi belirli
periyotlar ile yapilmayan ara¢ ve gere¢lerin kullanilmasi sonucu kazalar meydana
gelmektedir. Bu kazalar teknolojik afetlere yol agmaktadir. Teknolojik afetlerde
insanlarin hayatini psikolojik, sosyolojik, ekonomik v.b agidan ciddi anlamda sekteye
ugratmakta ve zarar vermektedir. 1986 yilinda Cernobil’ de gerceklesen niikleer
santral kazas1 sonucu bircok iilkenin topraklari ve yaklasik 2 milyon kisi radyasyondan
etkilenmistir ve hala glinimiizde etkileri goriilmektedir [22, 23]. Paraguay’ da 2004
yilinda gerceklesen bir yangin sonucunda 410’dan fazla kisi yasamini yitirmis ve
binlerce kisi yaralanmist1 [24]. 1984 yilinda Hindistan’ da kimyasal madde tiretimi
yapan bir fabrikada nedeni belirlenemeyen bir patlama sonucu 2000-5100 civarinda
oluim gergeklestigi 61000 kiginin patlama sonucu ciddi sekilde yaralandig
duyurulmustur [3, 25].

T.C Ulagtirma ve Altyap: Bakanlig1’ nin verilerine gore 2001 yil1 igerisinde 636 kaza
gerceklesmis ve bu kazalarin sonucu toplamda 165 kisi yasamini yitirmistir. Ilerleyen
yillarda demiryolu ulagimi arttirilmis. Fakat kaza sayilar1 ve 6lim sayilar1 azalmistir

[26].

2.1.2. Afet Yonetimi

Afet Yonetimi; afet oncesinde olusabilecek riskleri belirleyip, eksik ve zayif yonlerini
giiclendirmek, afete dncesinde hazirlik yapmak ve afet sonrasinda kriz yonetimini en
zararsiz sekilde atlatmay1 hedeflemektedir. Afet yonetimi, afetin tiiriine gore afette yer
alacak hizmet gruplarmin belirlenmesi, bu gruplarin sahada en etkin bi¢imde
caligmasimi ve birbirinden farkli tim kurum ve kuruluslarin koordine olmasini
saglayarak kriz yonetimini en etkin sekilde yonetilmesini saglar [27-30].

Afet Yonetimi ¢ok uzun yillar gegmisi bulunan bir konu degildir. Son yiizyilda
teknolojinin de gelismesi ve kiiresel 1sinmanin da giin yiiziine ¢ikmasi ile afetlerin

sayist ¢cokca artmistir. Bu artis neticesinde afet yonetimi kavrami ile sik¢a kargilagir



hale geldik. Ulkeler arasindan da afet yonetimi siirecinde bazi noktalarda farkliliklar
goriilmektedir. Ornegin Tiirkiye’ de afet yonetimi evrelerinden kriz yonetimi evresi

giiclii iken risk yonetimi hep zayif kalmstir.

Afet Yonetim Sistemi
Risk yonetiml

Wudahale

Kriz yonetimi

Sekil 2.2 Afet Yonetim Sistemi ve Evreleri [31]

Biitiinlesik afet yonetiminde bireylerden devlet kuruluslarina kadar herkesin belirli
gorevleri vardir. Risk yonetimi siirecinde vatandaslara devlet kuruluslar1 tarafindan
egitimler verilmeli, konutlarda diizenli periyotlarla denetimler yapilmali, biitiin
canlilar1 kapsayan risk analizleri yapilip hayata gecirilmelidir. Devlet kuruluslarinin,
0zel kurumlarin ve her vatandasin biitlinlesik afet yonetiminde yapilan ¢alismalara
katki saglamasi gerekir [31, 32] .

1. Zarar Azaltma evresinde afet esnasinda uygulanacak mevzuatin
degerlendirilmesi ve gerek duyuldugunda degisiklikler yapilmasi, afet tehlike ve
risklerinin farkli acilardan tekrar gézden gecirilmesi gerekli diizenlemelerin yapilmasi,
ihtiyac duyulan ¢alismalarin planlanmasi ve faaliyete gecirilmesi, iilkemizin genelinde
erken uyari teknolojileri, deprem kayit aglar1 ve denetim aglarinin saglanmasi v.b.
caligmalar yapilir. Zarar azaltma c¢alismalarinin siirdiiriilebilir  yapimnin biitiin
adimlarinda yer almasi ve uygulamaya gecirilmesi ciddi anlamda 6nemsenmektedir.

2. Hazirlik evresi, biitiin illerin tek tek afet yonetim sistemi uygulama
planlarinin tespiti, Oncesinde hazirlanmali ve gelistirilmesi, planlarda bulunan
gorevlilerin egitim ve tatbikatlarla birlikte giiclii ve zayif yanlarin tespiti, gereken
sartlarda bolgesel olarak malzeme depolariin olusturulmasi, gerek duyulacak degerli
ekipmanlarin depolanmasi, alarm ve erken uyari sistemlerinin kurulmasi, aktif hale

gelmesi ve iyilestirilmesi gibi caligmalarin gerceklestirildigi siirectir.



3. Kurtarma ve Ik Yardim evresinde, iletisim yollari, ulasimin
gerceklesmesiyle birlikte acil ihtiyaglarin tespiti yapilir, arama ve kurtarma
operasyonlart gergeklestirilir, ilk miidahale, ilkyardim, tahliye, gecici barinmanin
saglanmasi, elbise, su, besin, yakacak temini, giivenlik, olusan hasarin tespiti, enkazin
kaldirilmas: ve kimyasal patlama, elektrik yanginlari, bulagici salgin hastalik gibi
ikincil afetleri veya tigiinciil afetlerin olusmamasi i¢in yapilan ¢aligmalar yer alir.

4. lyilestirme, bu siiregte gerceklesen ¢alismalarin asil hedefi, afetin sonucu
olusan yikimdan etkilenen insanlarin afet olmadan 6ncesindeki evreden daha giizel bir
diizeye yasamlarini siirdiirmelerini saglamak, iletisim, kalic1 barinma, kanalizasyon,
elektrik, su, ulasim, egitim, Ogretim, sosyal ve ekonomik c¢aligmalar gibi temel
ihtiyaglarin giderilmesidir.

5. Yeniden Yapim evresinde, afetten etkilenmis toplumun, insanlarin dogal
yasamlarinin afet ger¢eklesmeden onceki siiregten daha ileri bir seviyeye gelmesi, bu

evrede gerceklesecek faaliyetlerin asil gayesidir [2].

2.1.2.1 Gecmisten Giiniimiize Afet Yonetimi

Ulkemizin kurulusundan beri hukuki ve kanuni acilar1 ile afet yonetimi icin giizel
adimlar atilmig olsa da son zamanlarda yasanan afetler, yonetim siirecinde dikkat
etmedigimiz ciddi sorunlarin oldugunu agik¢a gostermektedir. Afet mevzuati
icerisindeki konu basliklarinin 6nemli olmasina ragmen, afeti yonetirken sistemik
yapilarin sebep oldugunu ve afet tiirlerinin tek bir gat1 altinda toplanmasindan dolay1

aksakliklar olusmaktadir [33-35].

Tiirkiye’nin ge¢misinde afet ile ilgili ilk belgelere 1509 yilinda Istanbul’ da
gerceklesen depremin hemen sonrasinda ulasilmistir. Osmanli zamaninda gergeklesen
ve biiyiikliigii yaklasik 7,6 olan [33]. Istanbul depremi afet ile ilgili en eski ve en ¢ok
veriye ve kaynaga ulastigimiz ilk kayitli afet olmustur. Gergeklesen depremin
sonucunda 1047 yapinin yikildigi ve 13 bin 500 civarinda insanin hayatin1 kaybettigi
diistintilmektedir. O dénemde gergeklesen depremin hemen sonrasinda padisah bir
ferman yayinlamis ve bazi yap1 denetim kurallari ilk kez bu deprem sonucunda isleme
konulmustur. Bu kurallar kanun olarak bildirilmis afete hazirlik evresinde ilk risk
azaltma hazirliklar1 olarak degerlendirilebilir. Kurallarda sahil kiyilarinda, dolgu

zemine yerlesim yapilmamasi ve ahsap kagir yapilarin iiretilmesi zorunlu hale



getirilmistir [34].

16. ve 17. Yiizyillarinda ciddi manada zarar veren, Istanbul i¢in yangnlar siirekli
meydana gelen bir olay haline biriinmiistiir ve bu tiir afetlerle bas edebilmede
koordinasyonda eksik kalmis ve yalnizca mahalle teskilatlanmalar1 ile afetlere
miidahale etmek hedeflenmistir [36]. Yasanan aci tecriibeler neticesinde ilk itfaiye

teskilat1 1720 yilinda “Tulumbacilar Ocagr” adi altinda kurulmustur [37-39].

Cumbhuriyetin ilk yillarinda biiyiik bir alani etkisi altina alan, 32.000 insanin 6ldiigi,
yaklagik 100.500 insanin agir yaralandigi,121.000 yapinin yerle bir oldugu ve ciddi
zararlarin meydana geldigi Erzincan depremi 8.0 biyiikliigiinde yasanmistir. Aci bir
tecriibe olan bu deprem yeni kurulmus tilkemiz i¢in ciddi sorunlar1 da beraberinde

getirmistir [40-42].

1939 yilinda meydana gelen Erzincan depreminin hemen sonrasinda o donemin
hiikiimeti, afetler hakkinda yeni yasal diizenlemeler yapmak zorunda kalmis ve afetler
ile ilgili yasa, 17 Ocak 1940 tarih ve 3773 sayili “Erzincan’da ve Erzincan
Depreminden Miiteessir Olan Mintikalarda Zarar Gorenlere Yapilacak Yapilar
Hakkinda Kanun” olmustur. Olusturulan bu yasa ile afetlerin sonucunda meskenini

kaybedenlere maddi ve ayni yardim yapilmasi i¢in kurallar getirilmistir [43]-[44].

1999 Golciik Depreminde afet yoOnetimi yetersiz kalmis ve sonrasinda kanun
hiikmiinde kararnameler ile ciddi degisiklikler yapilmistir. Golciik Depremi, organize

sanayileri ve niifusun fazla oldugu yerleri etkilemistir [45].

Golciik  depreminden sonra Tiirkiye’de afet yonetim dongiisiiniin  bastan
degerlendirilmesi, yeni diizenlemelerin yapilmasi ve afet yOnetim sisteminin
gelistirilmesi ihtiyaci olusmustur. Bir degisim atilimi olarak goriilen Golciik Depremi
yasandiktan sonra yeni Kanun, Kararname, Yonetmelik, genelgeler ve tebligler
yiriirlige girmistir. Bu kapsam dogrultusunda Kanunlar ve Kanun Hiikmiinde
Kararnameler, Kararnameler, tebligler, genelgeler ve Yonetmelikler ¢ikartilmistir.
Fakat gergeklestirilen bu yenilik ve eksiklerin giderilmesi ¢ogu afet sonrasinda afet
yonetimi sirasinda yapilacak iyilestirme ve yeniden yapilanma evrelerini etkileyen
stireglerdir [46].



Tiirkiye i¢in 6nemli bir ihtiyag olan biitiinlesik afet yonetimi ve afet 6ncesinde riskleri
belirleyip azalmalarina yonelik c¢alismalar gergeklestirilmemis, uluslararasi afet
yonetimi stratejilerinde olusan doniisiimden iilkemiz uzak kalmis ve sonuglarindan

etkilenememistir [44, 47].

2.2 Yangin
Yangin, kisilerin kontrolii altinda olmayan ve olmasi istenmeyen bir yanma
durumudur. Yanma, yanict maddenin bulundugu, yeteri miktarda oksijenin ve
tutusturacak kadar 1sinin oldugu durumunda meydana gelir. Yanma durumunda aracin
yakitinda potansiyel enerji olarak bulunan yakitin konumu ve yapisinda barindirdigi
kimyasal enerji, hizli bir sekilde 1s1 enerjisine donligmektedir. Sonrasinda 1s1 enerjisi
hizl1 bir sekilde elektrik ve mekanik enerjisine doniistiiriip kullanilir. Kullanilan 1s1
enerjisi, enerjilerin hizli donlisim durumlar ile motordaki mekanik enerjiye, giic
santrallerinde de elektrik enerjisine doniisiimii gergeklesir. Motorun i¢inde yakiti
yanarken, 1s1 enerjisinin piston hareketine sebep olmasiyla birlikte aracin hareket
etmesini saglar, kazanin igerisinde yanma durumu ile 1s1 enerjisinin neden oldugu
buhar genlesir ve bu genlesme tiirbin milinin donmesini saglar ve sonug olarak elektrik
enerjisi elde edilmis olur. Aracin kombi, kazan, motor ve ocak gibi 1s1 malzemelerinde
yanma olayr istedigimiz ve kontrol edilebilen bir durumdur. Yanma olaymin
kontrolden ¢ikmasinda yangin meydana gelir. Yanma kontrollii ve gerekli bir olaydir.
Fakat yangin gereksinim duymadigimiz kontrol dis1 olaylardir. Yanginlarin 6ncesinde
gerekli tedbirleri almazsak yangin iyice kontrolden c¢ikip bir afete doniisebilir.
Altindan kalkamayacagimiz surette ciddi anlamda maddi ve manevi zararlara
ugramamiz kagimilmazdir. Yanma olaylarinin kontrolden ¢ikip yangima doniismesi
veya direk yangin niyeti ile baglatilmasi durumlari arasinda ihmal etmek, arag
kundaklama, konu hakkinda bilgisizlik, is kazalari, dogal afetlerin sebep olduklari,
oncesinde tedbir almama ve sigara izmariti v. b. bir¢ok etken drnek verilebilir [48-51].
Ulkemizde son yillarda gergeklesen yanginlarin en basinda %32’i ile sigara, %18’
elektrik tesisatindaki problemler ve %15°1 ise baca-1sitma cihazlarinin kontrollerinin

zamaninda yapilmamasindan kaynaklandigi tespit edilmistir [52, 53].

Motorlu araglarin motor cinsleri igten yanmali motordur. Yani depodaki yakit1 yakarak

1s1 enerjisine onu da mekanik enerjiye doniistiirerek hareket etmis olur. Araglarin



motorlarinda ger¢eklesen yanma eylemi istedigimiz ve kontrollii bir durumdur. Yanma
olay1 zapt edilemeyen durumlarda ve istegimizin disinda gerceklestiginde ara¢ yangini
meydana gelir. Araglarin deposu parlayici yakitlar ile dolu oldugundan, tehlikesi
yiiksek olarak degerlendirilir. Tehlikelinin ¢ok oldugu ortam, ciddi anlamda yiiksek
yangin ve yliksek manada yanabilirlige sahiptir. Hizla yayilmanin veya kontrolden
cikmis yangin gelismenin gosterebilecegi yerleri kapsar. Araglarda yanabilir 6zellige
sahip maddelerden olusan yakitlar vardir. Tutugsma noktas1 dedigimiz noktaya ulasacak
kadar bir 1sinin ortamda olmasi halinde aragta yangin meydana gelecektir. Dolayisiyla
her ne kadar araglarda yangina yol agacak madde bulunsa da 1s1 kaynaginin 6nlenmesi
saglanir ise ara¢ yanginlart da Onlenmis olur. Araglardaki 1s1 kaynaginin, arag
motorundan kaynakli 1sinma, egzoz gazindaki sicaklik, farlarin eskimesi ve lastiklerin
kullanimindan dolay1 asir1 derecede 1sinmasi, araglar arasinda ¢arpigsmanin meydana
gelmesi veya siirtinmeden kaynakli olusabilecek kivilcimlar, kontrolsiiz bir sekilde
icilen sigaranin izmariti ve kotii niyetli insanlar tarafindan araglarin kundaklamasi
sayilabilir [54]. Gliniimiizde niifusun artmasi ile arag sayilarinda da ciddi anlamda artig
gerceklesmistir. Bu artisa bagli olarak ara¢ yanginlari, 6zellikle de otobiis yangin
sayilar1 artig gostermis ve genellikle yanginlar otobiisiin motor bdliimiinde ¢iktig1 i¢in
insanlarmn tahliyesi de kolay gergeklesmektedir. Yangin eger yolcularin bulundugu
alana ilerlerse, 0liim, yaralanmalar ve sakat kalmalar gergeklesebilir. Otobiisler de
yolcu sayis1 diger araglara gore daha fazla oldugundan yanginin otobiiste olmas1 diger
kiiciik araglara gore daha risklidir. Trafigin yogun olmasi ve otobiislerin trafikte ¢cok
beklemelerinden kaynakli aracin dinlenme siirelerinin ¢ok az olmasi ve diger kiiclik
araglara nazaran insan sayistyla birlikte daha fazla agir yiik tagimasi, soforlerin yeterli
egitimleri almamis olup bilingsiz olmasi, maliyetleri ucuza denk getirmek maksatl
yanlis uygulamalar ve bakimlarinin yetersiz olmasi gibi nedenler bu tip araglarda
yangin ¢ikma olasiligini arttirmaktadir. Oncelikle araglardaki yangin &nlemek igin
ithtiya¢ duyulan tiim yangin giivenlik onlemlerinin alinmas1 gerekir. Araglarin ilk
projeleri ve tasarimlar1 yapilirken alinan yangin giivenlik tedbirlerine gore yapilan
mekanik diizenlemeler, pasif yangin giivenlik 6nlemleri olarak degerlendirilmektedir.
Aktif yangin gilivenlik olarak bildigimiz yangin giivenlik 6nlemleri ise araclarin
iiretiminde veya daha sonrasinda eklenen ve sadece yanginin gerceklestigi esnada
insanlar tarafinda kullanilan veya kendiliginden c¢aligabilen aktif yangin giivenlik
sistemleridir [55]. Dolayisiyla araglarin, imalati esnasinda pasif yangin giivenlik

tedbirlerine gore tasarlanmasi gerekir ve yanginlarin olusabilme durumuna gore
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yanginin daha baslangi¢ sathasinda fark edilip yangimnin daha yayilmadan 6nce
miidahalesini saglayacak yangmi algilama ve sondiirme sistemlerin tesisinin
saglanmas1 gibi uygun aktif yangin tedbirlerinin alinmasina ihtiyag duyulmaktadir.
Boylelikle can kayb1 ve yaralanmalar hi¢ yasanmadan Oniine gecilir. Aragtaki hasar da

minimal seviyeye indirilebilir[56].

2.2.1 Arag¢ Yanginlari

Vatandaslarin en c¢ok gilivendigi ve en sik tercih ettigi toplu tasima, kara yolu
tasimaciligidir. Karayolundaki ulasim siirecinde, ulasim giivenliginin saglanmasi i¢in
araglarin trafik gilivenligi saglanmasi gerekir. Trafik giivenliginin tam bir sekilde
saglanabilmesi igin yangin giivenligi de saglanmasi gerekir. Ozellikle de toplu
tasimaciligin ¢ok daha fazla kullanilmasi sebebiyle toplu tasima araglarindaki en
biiyiik tehlikelerden birisi de yangindir. Motorlu araglarda gergeklesen yanginlar,
niifusun artmasi ile arag sayisinin da artmasi ile her gecen daha da artis géstermektedir.
Biitiin bunlara bagli olarak yangina maruz kalacak kisilerin sayisi da artmasi sebebiyle
vatandaslarin araglarindaki yangin daha riskli ve tehlikeli olacaktir. Tiim iilkelerde
yanginlarin %6-16’s1 ara¢ kaynakli olup, maddi hasarin yaninda vatandaslarin
karayolu tasimaciligina olan giivenleri zarar gormekte, cokca vatandasin agir, orta ve
hafif yaralanmasina veya 6liimiine yol agmaktadir. Yaralanma veya oliimler genellikle
yanginin ortaya cikardigi zehirli veya bogucu gazlarin vatandaglar tarafindan
solunmasi ya da deri tarafindan absorbe edilmesinden dolayr kaynaklanmaktadir.
Yanginlarin sebep oldugu oliimlerin ¢ogu atesin ortaya ¢ikardigi dumandan kaynakl
gerceklesir. Oliimlerin az bir kismi ise vatandaslarin yiiksek sicakliga maruz kalmasi

da ciddi yaralanmalar ve 6liimlere sebep olmaktadir [57]-[58]-[59].

®Yanma ve solunum
®Yanma
m Solunum

m Digerien

Sekil 2.3 Arac¢ Yangilarinda Oliim ve Yaralanma Nedenleri [57]

Ulkemiz genelinde meydana gelen yangmlarin istatistik bilgilerini diizenli elde
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edilmesi, analizi ve degerlendirilmesi agisindan yeteri miktarda altyap:
bulunmamaktadir. Veriler bazi illerin itfaiye teskilatlarinda kayit altina alinir. Bu
illerin basinda Istanbul ili gelmektedir. Ara¢ yanginlari kayitlar1 ve bircok vaka
Istanbul itfaiye Daire Baskanligi tarafindan kayit altma almmistir ve Istanbul® da
gerceklesen her yangin hala kayit altma alinmaya devam ediyor. Istanbul ilimizde
2017 wyili igerisinde 25.073 adet yangin meydana gelmis, bu yangnlar
smiflandirildiginda 16.933 1 yapisal yangin olarak smiflandirilmaktadir. Konut,
fabrika, bina ve araglarda ger¢eklesen yanginlarda olusan can kaybi riski yiiksek olarak
degerlendirilen yangmn simifindadirlar. 16.933 yapisal olarak simiflandirdigimiz
yanginin 1.781’i araglarda meydana gelen yanginlardir. Son zamanlarda iilkemizde
karayolu tasgimacilik yanginlar1 sebebiyle ara¢ yanginlart glindeme gelmeye
baslamistir. Tiirkiye’de ¢ogu hafif hasarli yilda yaklasik olarak 360 otobiis yangini
gerceklesmektedir. NFPA istatistiklerine gore arag yanginlarinin %25 i toplu tasima
araclarinda geriye kalan yaklasik 4’te 3’liik kismi ise binek araglarda meydana
gelmektedir [57]. Otobiis yanginlarinin diinyada gerceklesen diger yanginlara orani
%1 dir. Arag yangmlarindan kaynakli yangmlarin diger sebeplerden kaynakli
yanginlara oran1 ABD de %17, Polonya da %4,8, Isvec te %0,76, Almanya da %0,5-1
ve Tirkiye de %2 dir [60]. Yolcular tasiyan arag yanginlari ¢arpigmanin sonrasinda
meydana gelen ara¢ yanginlari, araglar arasinda ¢carpisma olmadan meydana gelen arag
yanginlar1 ve terdr saldiris1 olmak iizere ii¢ farkli boliimde incelenir. Ilk iki sebep ile
cikan yangmlarda %92 den fazla vatandaslarin 6ldiigii goriilmektedir. Oliimle
sonuglanan ara¢ yanginlarinin %60 1 araglarin ¢arpigsmasi neticesinde oldugu
gorlilmiigtiir. Vatandaglar1 tagiyan toplu tasima araglarinda yanginlarin ¢ogu (%90)
carpisma meydana gelmeden gergeklesir. Carpismanin hemen arkasindan meydana
gelen arag yanginlar1 dort farkli sebepten meydana gelir [57]:

e Ara¢ motoru boliimiinde ¢arpismayi takip eden yanginlar
¢ Yakitin dokiilmesiyle ¢arpismayi takip eden yanginlar
¢ Yolcu boliimiinde ¢arpismadan kaynaklanan yanginlar

e Diger ve bilinmeyen boliimlerde ¢arpismadan kaynaklanan yanginlar
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= Carpigmalt
= Carpismasiz

= Sabotaj

Sekil 2.4 Yolcu Tasiyan Arag¢ Yanginlari [57]

Yanginlarin istatistiki verileri 6zellikle araglarin yangini konusu ile ilgili verileri tim
biiyiiksehir itfaiyelerinde oldugu gibi Istanbul ve Mersin Itfaiyeleri tarafindan arag
yangini verileri kaydedilmistir. Son zamanlarda Istanbul ve Mersin sehirlerimizde
gerceklesen arag yanginlari incelenip degerlendirildiginde olusan ara¢ yanginlarinin
giin gectikce ciddi bir sekilde artis veya azalma goriilmemistir. Sekil 3 de 2019 yili
icerisinde meydana araglarin tiirline gore (tir, kamyon, taksi v.b.) yangin verileri
verilmistir. Seklin lizerinde de goriildiigii gibi gergeklesen ara¢ yanginlari aylara
farklilik gostermektedir. Yangilar en ¢ok sicak iklimlerin oldugu ve insanlarin tatil
sebebiyle yollara ¢iktig1, trafigin normalden ¢ok daha fazla oldugu yaz mevsiminde
gerceklestigini gormekteyiz. Istanbul metropol bir sehir insan ve arag sayisinin olmasi
gerekenden ¢ok daha fazla olmasindan kaynakli Mersin iline kiyasla ¢ok daha fazla

ara¢ yangini meydana gelmistir [60, 61].

Arac¢ Yangin
Sayis1

S Y T e N S S
S Q\é}@ @ct*“ ?-g-;,’?:'\ & ¥ & ¢
Aylar
Sekil 2.5 Motorlu Ara¢ Yanginlarimin Aylara Gore Degisimi (IBB itfaiye Daire

Baskanhg, 2020; Mersin Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Daire Baskanhgi, 2020)
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Tasitlarin carpistiklart kismi ciddi etkenlerden birisidir. 2 veya daha fazla aracin
carpisma etkisiyle gergeklesen yanginlarin %531 araglarin motor boliimiinden, %34’
yakitin bulundugu deponun hasar gormesinden kaynakli, %5’i ise araglarin
lastiklerden olusan olagan dis1 istemsiz durumlar ve frenin igerisindeki beklenmeyen
sebeplerdendir. Yolcularin sayilarinin ¢ok olmasindan kaynakli yanginlarin en
tehlikeli oldugu arag tiirleri olan toplu tasima otobiislerinde ise yanginlarin %58’
araclarin motorunun bulundugu kabinde, %34’ vatandaglardan, %4’ otobiislerdeki
yakitin bulundugu tanktan kaynakli %3 ii otobiisiin lastikleri ve 6n ve arka farlarin cok

1sinmasi sonucu ortaya ¢ikan yanginlardir [54, 59, 62].

2.2.1.1 Araclarin Motorundan Kaynakh Yanginlar

Ara¢ yangmlarinin biiyiik bir oran1 ara¢ motorlarinin bulundugu kisminda meydana
gelmektedir. Ozellikle yolcu tasimacilifi yapan otobiislerin motorlari arka béliimde
bulunup, araka boliimiin icerisinde arag motorunun bir¢ok pargasi ve arag¢ yakitinin
birlikte toplu ve kalabalik bir bigcimde bulunur. Bu nedenle yanginin ¢ikis sebebi ve
sondiirme ¢aligmasinda zorluklar yasanmaktadir. Araglarin motorlarinda kullanilmasi
gereken yakitlarin parlama noktalar1 diisik ve ciddi anlamda siddetli parlayici
stvilardan olugsmaktadir. Bu sivilarin tutugsma noktalarina baktigimizda da diger
sivilara oranla daha diisiik oldugundan yakitin sizinti durumunda diisiik bir 1s1
gerceklestiginde oOrnek ile agiklayacak olursak 1sis1 yiikksek bir ylizeyle temasi
saglandiginda yanginin gerceklesmesi kacinilmazdir. Havalarin sicak oldugu
zamanlarda ve havalandirma sistemlerinin yeterli gelmedigi zamanlarda motorun
bulundugu bdlmede 1sinin daha da arttigi gozlemlenmektedir. Araglarin motor
boliimiindeki sicakligin yiiksek olmasi durumu, sicak ylizeyler ve yanic1 maddeler,
motor kaynakli yanginin ¢ikma riskini artirir duruma getirir. Arag motorlarinda
meydana gelen olmasi gerekenden fazla 1s1, aracin motoruna ciddi zararlar verebilir ve
cok kisa bir siire icerisinde alev almasina yol agabilir. Araglarin motor kabinindeki
sicaklik, araglarin motor tipine gore, tretildigi yila ve iretimine gore degisiklik
gostermektedir. Araclarin motor bloklariin ana bilesenleri diizgiin ¢alisabilmesi i¢in
yiizey sicaklik araligi 80-1400C arasinda olmalidir. Araglarin egzozundaki 1sinin da
motor kabinine gegtigi goriilmiistiir. Motorun bulundugu béliimii, yaygin bir bigimde
sesin gegmemesi igin yalitim paneli ile kaplanmistir. Bu paneller ayn1 zamanda termal
izolasyon oOzelliklerine de sahipler. Bu sebeple motorun fazla isisin1 disariya

verememesi durumu gerceklesecektir ve bu da motor boliimiinde sicakligi zaman
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zaman artabilir[50, 54, 63].

Motorun bulundugu kabindeki, tablo 1 de o6zellikleri verilen farkli amaglar ile
kullanilan yakit ve yaglar gibi baz1 alevlenme noktas1 diisiik sivilar bulunmaktadir.
Motorun igerisinde yaklasik olarak 36-46 L motor yagi, 14-19 L hidrolik yag ve 45 L
sogutucu akiskan sivi bulunmaktadir. Parlama noktasi 39°C’ nin iistiinde olan sivilara
yanici sivilar denir. Parlama noktasit olarak adlandirdigimiz nokta ise sivilarin
buharlasma siirecine basladig1 ve hava ile yanict karisim yapmis oldugu en diisiik
sicaklik noktasidir. Tutugsma sicakligr ise ekstra bir atesleme kaynaginin olmadigi,
maddenin kendi kendini besleyen yanma olayini baslatmak i¢in havanin igerisinde bir
yakitin ulagmasi i¢in gereken en diisiik sicakliktir. Alevlenme noktasi, yakitin ates

alabilecek buhar olusturabilen en diisiik sicaklik noktasidir[64].

Tablo 2.1 Motorun Bulundugu Kabindeki Yame Sivilara Ait Ozellikler [64]

Alevienme Tutusma Yanabilme

Yamci Sivilar Noktas: (°C) Noktasi (°C) araliga Risk

Dizel 55 220 0.6-6.5 Yiiksck
LPG -104 430-580 2-10 Cok Yiksck
CNG -188 580 5-15 Cok Yiiksck
Hidrojen -253 560 4-75 Cok Yiiksek
Mineral motor yag 170-220 350 - Yiiksck
Sentetik motor yagi 220 - - Yiiksek
Hidrolik fren yag 175 350 Yiiksck
Vites ya 220 350 Yiiksck
Antrifiz (Glikol) 111 410 - Orta

Etanol (%096) 12 425 3-19 Cok yiiksek

Araglarin motor kabininde 1sinin artmasi sonucu motorda bulunan yanici sivilarin
sicakligin1 gectiginde yangin baslangici ve yanginin motorun etrafina yayilmaya
baslamasi ¢ok daha hizli gegeklesir. Dizel yakit ile ¢alisan arag motorlar: igin kabin
icerisindeki sicakligin 21°C den 195°C ye yiikselmesi gerekmektedir. Motorun
bolmesinde heniiz baslangi¢ asamast sicakligi 100 °C seviyesi kadar yiiksektir. Sicak
yiizey ile temasi gergeklesen sivilar igin yiizeyin 1sis1 tutusma isisindan ¢ok daha
yiiksek 1s1ya sahiptir. Bundan dolay1 bu sivilar, sicak yiizeylerden buharlastigindan
soguma gergeklesir [64].

15



2.2.1.2 Malzeme Kaynakl Motorlu Ara¢ Yangim

Araglarin motorunun igerisinde bulunan lastikten yapilan hortumlar, plastik kasalar,
kablolar ve poliliretan maddeden iiretilmis yalittm, kontra plak tavan levhalar1 ve
filtrelerin hammaddeleri yanici maddelerden olusmaktadir [64]. Araglarda kullanilan
bu polimerler maddeden {iretilen malzemeler kullanimi ve maddi agisindan ¢ok
avantaji1 bulunmas sebebiyle sik sik kullanildig1 goriilmektedir. Fakat bu ekipmanlar
yangin karsisinda dayanikliliklart olduk¢a diisiiktiir, yandiklarinda ortama zararh

gazlar saldiklarindan dolay1 araglarda kullanilmasi pek uygun degildir [54, 65].

Tablo 2.2 Ara¢ motorunda kullanilan katilarin tutusma sicakhiklar: [64]

Yamc: Katilar Tutusma Noktas: (°C)
PTFE (PolyTetraFluoroEthvlene) 180
PAG6 (PolyAmide 6) 65
PVDC (PolyVinyliDene Chloride) -

PC (PolyCarbonate) 115
PS (PolyStyrenc) 50
PET (PolyEthylene Terephtalate) 130
PVC (PolyVinyl Chloride) 50
PMMA(PolyMethyl MethAcrylate) 50
POM(PolyOxiMethylenc) |5
PP(PolyPropylene) 80-115
HDPE(High Density PolyEthylene) 50

Araglarin imalati asamasinda kullanmasi gereken malzemelerin yanici siniflar1 ve
yangin gerceklestikten sonra ortaya g¢ikaracagi duman oranlar1 detayli bir sekilde
kontrolii saglanmasi gerekmektedir. Binalarin Yangindan Korunmasi Hakkinda
Y o6netmeliginin i¢eriginde bulunan yanict madde siniflar araglar i¢in de kullanilmasi
uygundur [66].

Tablo 2.3 Yap1 malzemelerinin yanicihig: [66]

Yanmicihk Simifi Tamm
Al Yanmaz, yvanginda tehlike olusturmaz.
A2 TS EN 14823"¢c gore B smnifi icin belirlenen 6zellikler: tasir
B C simfi i¢in belirlenen 6zelliklere ck olarak daha agir sartlan tasir
D smifina ek olarak daha agir sartlar tasir. Ayrnica bir alev
C kaynaginin 1sis1 karsisinda yanal alev yayilmasi sinirli olmahidir.
E simfi 6zelliklerini tasir. Onemli miktarda alev almaz, kiigiik bir
D alev karsisinda uzun siire dayanir.
E Kiiciik bir alev atagmna kars: kisa siire davamr.
F Yang: performansi belirlenmemistir.

Duman olusumu icin ilave sistemler

s3 Duman iiretiminde sinirlama yoktur
s2 Duman tiretimi hiz: ve tiretimi siurhdir
sl s2'den daha agir 6zelliklen tasir

Yanma damlalary Tanecikleri icin ilave ssmiflandirmalar

d2 Smurlama yok
dl Belirli siireden fazla yanma tanecikleri olmamah
do Yanma tanecikleri olusmamal:
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Yolcunun bulundugu bolimde gerceklesen yanginlar, elektrik kokenli veya aracin
motor kabinindeki yanginin yayilmasi durumundandir. Akimin gectigi elektrik
mekanizmi 1s1 tiretmesi yiiksek ihtimal ve ortama yayilan 1s1 ekipmanlarin zarar
gormesini hizlandirir. Malzemelerin (plastik, kauguk vb) yorgun olmasma ve
kabiliyetlerinin yok olmasina sebebiyet verir. Dolayisiyla elektrik enerjisinin ileten
kablolar; aracin yakit baglantilarindan, hidroligin kablolarina ve yanici sivilarin ve
gazlardan izole edilmis bir bigimde ayrilmalidir. Ara¢ motorunun kabinindeki
sicakligin olmasi gerekenden daha yiiksek olmasi durumunda malzemelerin ¢ogunun
dayanim siiresi ilerleyen zamanla azaldigi gézlemlenmektedir. Yolcunun bulundugu
bolimdeki plastik, kauguk ve izole ekipmanlarin tutusmasi sonucu yangin meydana
geldiginde sondiirme islemi ¢ok daha zor olur. Tablo 2.2 de de paylasildigi {izere
yapimda kullanilan malzemelerin yaniciligt A harfinden F harfine kadar degislik
gostermektedir. Al olarak degerlendirdigimiz sinif yanmaz sinifi, yanginin karsisinda
alevlenme gerceklesmez, 1sildamaz ve komiirlesme durumu olmaz malzemelerin

tercih edilmesi gerekmektedir [66]-[59]-[54]-[67].

2.2.1.3 Elektrik Kaynakh Motorlu Ara¢ Yanginlari

Elektriksel yanginlarin en temel sebeplerinden birisi aracin elektrik sistemlerinden
kaynakli ortaya ¢ikan yiiksek dereceli sicakliklar ve olusan kisa devrelerdir. Araglar
ilk fabrikadan ¢iktiklar1 hallerinde kalmayip ilk hallerinden ¢ok daha farkli ¢caligmalar
yapildig1 goriilmiis ve Ozellikle yasa dist mekanik degisiklikler yapilmasi (klima
sistemlerinin ayar degisikligi veya klima olmayan araca klima eklenmesi, TV
eklenmesi v.b.) daha sonrasinda eklenen veya kapasitesinde oynamalar yapilan
sistemler, gerekli standartlarin diginda uygun olmayan kablo tesisati sebebiyle
yanginlarin meydana geldigi gozlemlenmistir. Ozellikle de otobiislerin elektrik
kaynaklar1 ve sistemleri, otobiisiin arkasinda bulunan motor kabinin igindedir. Ancak,
elektrik enerjisinin ihtiyacim1 karsilamak aracin tamamina yayilmistir. Bunun igin
elektrigi besleyen kablolarin aralarindaki mesafeler uzundur. Bu uzun kablolar ile
beslemenin karsilanmasi gerilimin diismesine sebep olacaktir. Biitiin bunlarin
neticesinde elektrik besleme mekanizmasindan hedeflenen elektriksel giiclin azalmasi
igin, elektrigi beslemek i¢in elektrik besleme kablolarinda asir1 bir akimin ¢ekilmesine
neden olur. Giiniimiiz teknolojisi ile iiretilen otobiislerde eskiden {iiretilen otobiislere

kiyasla kablo sayisi c¢ogalmigtir. Otobiis maliyetlerini azaltma i¢in kablolarin
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kesitlerinin eskiye kiyasla kiigiiltiillmesi veya asir1 derecede yiiklenme sebebiyle
yangin tehlikesi olugsmaktadir. Ornek kablonun yangini Resim 1°de verilmistir[68-70].

Resim 1. Asir1 akimda ¢ekilen kablo yangimi

Otobiislerin elektrik enerji ihtiyaglar1 yiiksek giic degerlerindedir. Bu ihtiyaci
karsilamasi igin yliksek giice sahip sarj alternatorler kullanilmaktadir. Otobiislerin ¢ok
uzun siiren ¢aligmasi ve dinlenmeden yola devam etmesi sonucu alternatoriin asiri
yipranmasina ve veriminin azalmasina sebep olur. Bunlarm neticesinde yataklanma ve
bunun sonucu siirtinme sorunlarini beraberinde getirir. Siirtiinmeye bagli 1sinmasinin
artistyla beraber alternatdr yangina yol acgabilir. Resim 2’de sarj sistemi i¢in drnek

alternator vardir [71, 72].

Resim 2. Sarj sistemi i¢in yiiksek gii¢ iiretilebilen alternator

Ayrica, otobiislerde bulunan i¢ten yanmali motoru ¢alismazken otobiisiin elektrik
eksikligini tamamlayan ve bu motorun ilk hamlesini mars motorunu iistiinde saglayan
bataryalardir. Otobiislerin genel itibari ile seri bagl olan 2 adet kursun-asit bataryalari
vardir (Sekil 4) [73]. Bataryanin sarj mekanizmasindaki problemler, bataryanin olmasi
gerektiginden daha fazla sarj olmasma neden olabilir. Thtiyacindan daha fazla sarj
bataryanin igerisinde bulunan gaz sikismasi ve batarya i¢i ve dis1 olagandisi asiri
1sinmasina sebep olur. Biitiin bunlarin sonucunda i¢erisinde H2SO4 bulunan bataryalar

patlayabilir ve bunun sonucu yangina yol agabilir.
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Resim 3. ki adet seri bagh Batarya

Ote taraftan bataryadan cikan mars ve sarj alternatdr sisteme giden kablolarin
tizerinden ¢ok yiiksek akim gecer, 1s1s1 ylikselir ve etrafindaki maddelerin yanmasina
sebep olabilir. Elektrik kivilcimlart ve kisa devre olusumlari olmasini, sigorta v.b.
malzemeler siirekli durduramayabilir.  Elektrikten kaynaklanan yanginlari
durdurabilmek i¢in akimi durdurmak gerekmektedir. Sonrasinda olusan yangina
miidahalenin yapilmasi gerekir [59], [54], [66]. Resim 3’ de elektrikten kaynaklanan
otobiis yangini 6rnegi [54].

YOLCULAR TAHLIYE EDILDI 3
ELEKTRIKLI oTOBUS L] =
ALEV ALEV YANDI LW

_—
.

xﬁ )

Resim 4. Elektrik kaynakh otobiis yangini

Tablo 2.4 Karayolunda Tiim Kullamicilar I¢in Uyulmasi Gereken Bazi Kurallar

Hiz sinir1 bir sinirdir, amag degildir.

Sis, yagmur Ve trafik akis1 dahil olmak tizere baz1 yol kosullarinda,
Hiz hiz sinirinda siirtis ¢ok hizli olabilir.

Ulusal hiz sinir1 60mil (96 km/saat). Ancak, bu yollarda ortalamal
serbest akig hiz1 48 mil‘dir (77 km/saat).

Yolun ilerisine bakin, olas1 tehlikeleri 6nceden goriin ve virajin|
icine girmeden 6nce fren yapin.

Gizli gukurlara, yaklasan virajlarda kor zirvelere ve gizli giriglere
SehirYollar: dikkat edin. Daima, net olarak gorebileceginiz bir mesafede

durmaniza izin verecek bir hizda stirtin.
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Uzun bir siiriise baslamak i¢in alisilmadik bir sekilde erken
kalkmaniz gerekirse, riskleri unutmaymn. Uykunuzu hissetme
olasiliginiz oldugunda gece yarisi ile sabah alt1 arasinda uzun bir
yolculuktan kaginmaya ¢aligin.

Eger uykulu hissetmeye baslarsaniz, durmak i¢in giivenli bir yer
Yorgunluk o ) o .
bulun. Iki fincan kahve veya yiiksek bir kafein icecegi yapin ve
kafeinin etkili

olacagi zamanin gelmesi igin 10-15 dakika dinlenin.

Seyahate baglamadan 6nce telefonunuzu uzaklastirin, bu sekilde]
kullanma geregi duymazsiniz.

Cep Telefonlar: o . )
Araba siirdiiklerini veya ara¢ kullandiklarini biliyorsaniz mobil

biriyle iletisim kurmayin.

AlKollii Arag Eger alkol almay:1 planlhiyor saniz, araba kulanmadan eve nasi]

Kullanma doneceginizi planlaym. Ozel bir siiriicii kabul edin, telefonunuzal
bir
taksi numarasi kaydedin.
Uyusturucu Ilaglarin etkisi altinda ara¢ kullanmak cok tehlikelidir ve
Maddenin yeteneklerinizi olumsuz yonde etkiler. Zaman ve mesafeyle ilgili

Etkisinde Ara¢ | algmiz bozulmakta, buda siiriicinin  konsantrasyon ve
Kullanma kontroliiniin diismesine neden olmaktadir.
Ani manevralar da dahil asir1 riskli harekete sebep olabilecek bir

asir1 giiven duygusu gelisebilir.

2.2.1.4 Arac Yanginlarina Miidahale

Arag yanginlarina miidahale siirecinde oncelik olarak olay yeri giivenliginin
saglanmas1 gerekmektedir. Olay yeri glivenli degil ise giivenli hale gelene kadar arag
yanginina miidahale edilmez. Olay yeri giivenli hale geldikten sonra olaya miidahale
edecek kisi ya da kisiler can giivenliklerini saglayarak olaya uygun teknik ve
ekipman ile egitimini almis kisiler tarafindan miidahale edilmesi gerekmektedir.
Miidahale siirecinde oncelikli olarak aracin akiisiine ulasilabiliyorsa eksi kutup bas1
sOkiilmesi gerekmektedir. Eger akiiye ulagilacak durumda degilse miidahale eden
personel elektriksel bir patlama riskini g6z oniinde bulundurmalidir. Olay yerine
gidildiginde ara¢ yanar halde ise kurtarma personelinin arag icerisinde mahsur kalan

vatandasi rentek manevrasi ile hizli ve kontrollii bir sekilde kurtarilmali ve acil
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ambulans ekiplerine teslim edilmelidir. Sonrasinda ekip amirinin direktifleri
dogrultusunda yangini kontrollii bir sekilde sondiirerek. Gerekli bilgileri

vatandaslardan toplamalidir.

2.2.1.5 Yangin Siireci Hakkinda Bilgi Toplama ve Vatandas: Bilgilendirme

Yangmin gerceklestigi bolgede kazazedeler veya bolgenin yakininda bulunan
vatandaslarin onceligi 112 itfaiyeyi aramaktir. itfaiye grup amirliginde telefonda
konusan santralden sorumlu itfaiye personeli yangin olay1 hakkinda, itfaiyecilerin olaya
daha kisa siirede ve etkin bir bigcimde miidahalesini yapabilmesi i¢in detayli bilgi toplar. Bu
bilgiler; olay yeri neresi, olayin gerceklestigi tarih ve saati, yanginin nasil
gerceklestigini, yanan arag sayisini, yanma olayr durumunu, yanan araglarin tiirleri
(halk otobiisii, tir, binek araglar, kamyon, kamyonet) vb. bilgileri karsidaki vatandasi
sakinlestirerek Ogrenir ve olay yerine gitmesi gereken itfaiye ara¢ tiiriini
(kurtaric16x6x6, ilk miidahale araci, su tanki v.b) ve sayisini belirleyip, olay hakkinda

itfaiyecilere telsizden bilgi vererek itfaiyecileri olay yerine yonlendirir[74, 75].

2.2.1.6 Olay Yeri Emniyetini Saglama Calismalari

Yangin bdlgesine gidecek ekip ilk dnce kisisel koruyucu ekipmanini giyip TSHC’ 1n1
kusanmalidir. Kisisel koruyucu ekipmani; kask, nomex kiyafeti, ¢izme, eger olay
yerinde kbrn olayindan siipheleniliyorsa A-B-C-D diizeyi kisisel koruyucu kiyafetler
olarak siralanabilmektedir. TSHC; Temiz hava solunum cihazi diye tabir ettigimiz
olaya miidahale ederken temiz hava soluyabilmek i¢in kullanilan sirtlik, oksijen tiipii,

maske ve barometreden olusan ekipmanin tamamidir[76, 77].

2.2.1.7 Kazazedenin Giivenligi

Olay yeri hakkinda yapilan analizler sonucu arag¢ yanginindan etkilenen kazazedelerin
dogru ve etkili bir ilkyardim uygulamasimin yapilmasi kazazedenin vaziyetinin kotiiye
gitmesini Onledigini, iyilesmeye destek oldugu ve insan yasaminin devam ettigini
gostermektedir. Ara¢ yanginlarinda ilk yardimi uygulayacak kisi olmamasi veya
yetersiz ilk yardim bilgisine sahip insanlar tarafindan uygulanmasi olay yerindeki
miidahale de bulunan kisilerin daha da Gtesine gegmekte ve ambulans hizmetlerine
kadar uzanmaktadir. Karayolunda trafigin fazla olmasi ve trafikte duyarsiz kisilerin
ambulanslara yol vermemesi gibi durumlarda yaralilarin miimkiin olan en kisa siirede

acil servislere yetismemesine yol agmaktadir [78, 79].
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Olay yerine itfaiye ekipleri en kisa siire icerisinde gelirler ve ilk once olay Yeri
giivenligini saglanir sonrasinda kurtarma ve sondiirme caligmalarini gergeklestirirler.
Kurtarma islemi esnasinda kazazedeyi omuriligine zarar vermeden uygun teknikler ile
sicak bolgeden uzaklastirilir ve ambulans ekiplerine teslim edilir. Kazazede saglik
ekiplerine teslim edildikten sonra ara¢ tamamu ile sondiiriiliir ve yanginin nedeni tespit

edilir[80].

2.2.1.8 Kazazedenin Bulundugu Yerden Cikarilmasiyla ilgili Calismalar

Itfaiyecilerin en dnemli gdérevlerinden birisi de yarali veya dumandan etkilenmis
yolcular1 bulundugu tehlikeli ortamdan bir an 6nce kurtarmaktir. Bu kisiler araglardan
yangin esnasinda ¢ikamayacak durumda olan kisilerdir. Bu karmasali siireg igerisinde
kazazede ara¢ igerisinden ¢ikarilirken Kesinlikle bulundugu konuma uygun kurtarma
teknikleri ile zorlamadan, boyunluk ve ked kurtarma yelegi takildiktan sonra arag

igerisinden ¢ikartma islemi gergeklestirilmelidir [81, 82].

2.2.1.9 Kazazedeyi Aractan Kurtarma Operasyonlari

Kurtarma islemini gerceklestirecek olan itfaiyeci yanan aracin yanina geldiginde
aracin o anki pozisyonuna gore teknik bilgisini ve tecriibesini kullanarak kurtarma
islemini gergeklestirir. Kurtarma operasyonunu gergeklestirirken itfaiyeci oncelikle
kendi can giivenligini sonrasinda kazazedenin can giivenligini saglayarak,
kazazedenin bulundugu pozisyona gore camin kirilmasi, kapilarin ayirici ile agilmasi,
direklerin kesici aleti ile kesilmesi ve 6n camin ¢ikarilmasi v. b. islemlerin o an sirasi
neyi gerektiriyorsa veya sadece bir islem yapilmasi gerekiyorsa kurtarma operasyonu
esnasinda gergeklestirilir. Yangin esnasinda sondiirme isleminden 6nce mutlaka
kazazede kurtarilmalidir. Kurtarma operasyonu gerceklestirilirken zaman ¢ok iyi
kullanilmali, miimkiin oldugunca kazazedeyi en erken ve dogru teknikler ile
bulundugu yerden ¢ikarilmalidir. Kamyon ve yiiksek ara¢ yanginlarinda mahsur kalan
kazazedeyi bulundugu yerden c¢ikartabilmek i¢in kurtarma malzemelerine ekstra olarak
platform dedigimiz malzemenin bulunmasi gerekir. Platform kurtaricinin iistiine ¢ikip
kazazedenin seviyesine ulasmasi i¢in kullamlan aparatin ismidir. Biiyiik ara¢ yangmlarinda
kazazedenin kurtarilmasi kiigiik ara¢ yangilarindaki kurtarma operasyonu siiresinden daha

uzun stirdigli gézlemlenmistir [83, 84]. Birden fazla yolcunun kurtarilmasi gerektigi
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durumlarda oncelik siralamasi hizli bir sekilde belitlenir. Oncelik siralamasini
belirlerken genellikle kazazedenin yaralanma diizeyi, kurtarilmaya en miisait kazazede
gibi faktorler degerlendirilir. Biitiin bu degerlendirmeler Kurtarma Hizmeti
Rehberinde uygun yontemler dort farkli asamaya ayrilmistir [85]. Kurtarma
prosediirleri kurtarmanin gergeklestirildigi operasyon bolgesindeki sorumlu amirinin
teknik bilgisi ve gegmis tecriibelerine bagli olarak gergeklestirilir.

o 1.asama, “ilk agilig”: Kazazede ile ilk temasin saglanabilmesi i¢in
Kapinin cami bulundugu yerden ¢ikarilmasi.

. 2.asama, “tedavi islemi”: Ilk islem kendi can giivenligimiz ve aracin
kontrollii bir sekilde yangin sondiiriildiikten sonra spanzet ile sabitlenmesi.

o 3.asama, “kurtarma operasyonu”: Kap1 agma, direkleri kesici aleti ile
keserek ve kurtarma alanini1 agmak i¢in 6n kapiyi itme.

o 4.asama, “kazazedenin kurtarilmasi”: kazazede uygun teknikler ile

arag i¢erisinden disar1 tasinir.

2.2.1.10 Kazazedelerin Yaralanma Durumuna Goére Simiflandirilmasi

[lkyardimin en temel amaglarindan birisi insan hayatin1 kurtarmaktir. Ara¢ yanginin
gerceklestigi bolgede kazazede arag¢ igerisinde mahsur kalmis ise saglik durumu
kotliye gitmekte ve acil tibbi destege ihtiyaci vardir. Hastane oncesinde ve hastane
icerisinde tibbi miidahalede travma ve diger saglik sorunlarmin etkisini en aza
indirmek igin triyajin uygulanmasi gerekmektedir [86]. Yanan ara¢ sayisi, kazazede
ve Oli sayilariin olay yerinde tek veya birkag kisinin miidahale etmesi gerektigi bir
vakitte gergeklesebilir. Bu gibi durumlarda kazazedelerin vital (biling, solunum,
kanama, tepki vb.) bulgularina gore kazazedelerin siniflandirilmasi saglanir. Bu tipte
bir siniflandirma ile saglik kuruluslarina yonlendirme ve itfaiyecilerin kurtarma
onceliklerini belirleyerek kazazedelerin hayatta kalma sans1 daha da yiikseltilir. Bunun

i¢in kazazedelerin ¢ok oldugu bolgede toplu triyaj sistemi uygulanmaktadir[87].

“Triyaj’ kelimesinin kokenine gittigimizde Fransizcaya dayanmaktadir ve Fransizca
karsiligr ise’’trier’’kelimesidir. Simiflandirmak, smnif, ayiklamak ve se¢mek
anlamlarina gelmektedir [88]. Triyaj; yarali kisilerin, afet gerceklestikten sonraki

stirecte eldekihlmfikaynaklara gore hayatta kalabilme olasiligina dayanir. Afetlerde,
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yaralilar1 siniflandirmaya ve oncelik siralamasi olusturmanin diginda, triyaj “en biiyiik
iyiligi yapmak” icin yeterli olmayan imkanlarin elde edilmesini de icermektedir
[88, 89]. Bu siiregte 6nemli olan konu hastane triyajindan afet triyajina hangi
durumlarda gegilecegidir. Afet triyajina gegmek, dikkati niifus sonuglarina kaydirmak,
bulunan imkanlarin tedarik asamalarini1 uygulamak, insanlarin can saglig i¢in 6nemli
sonuclart olan ve dolayisiyla uygun onaylar ve yonetisim gerektiren bir karardir[90].
Afetlerde yapmis uyguladigimiz triyaj hastane triyajindan farkli olarak 4 asamaya
ayrilir [91].

Cok Acil (Kirmmzi): Hayati tehlikesi olan kritik, insan yasamin1 tehdit eden havayolu
sorunu, sok gecirme, dis veya i¢ kanama, kalp rahatsizligi bulunan olan hasta/yaralilar.
Acil (Sarn): Ciddi yaralanmalar ve hayati tehlikesi bulunan hastaliklar, 20 dakika ile
1,5 saat siire zarfinda tibbi miidahalede bulunulmas1 gereken hasta/yaralilar.

Acil Degil (Yesil): Tibbi miidahale i¢in 2 saatten daha uzun siirede gegse sorun teskil
etmez; kiigiik capli yaralanmalar, kiigiik ¢apli kapali kiriklar, ayak burkulmasi,
incinme durumlar olan hasta/yaralilar.

Bekleyebilen (Siyah): Yasamini yitirmis veya 6lmek iizere olan kisiler, kafa travmasi,
hayati organlarda genis ¢apli yaniklar, EKG’ye bagladiginda kardiyopulmonerarrest

olarak goziiken hasta/yaralilar.

2.2 Itfaiye Teskilatimin Diinyada ve Ulkemizdeki Gelisimi
Diinya tarihinde bir¢ok kesif insan hayatin1 kolaylastirmistir. Hayati kolaylastirdig:
gibi kotiiye kullanildiginda veya kontrolden ¢iktiginda hayati zorlagtiran kesiflerde
olmustur. Bunlarda bir tanesi atesin kesfi olmustur. Atesin kesfi insan hayatin1 bircok
noktada kolaylagtirmigtir. Fakat atesin kesfi yanginlar1 ortaya ¢ikarmis ve sonrasinda
yangin ile miicadele edebilmesi i¢in itfaiye teskilatlar1 kurulmaya baglanmistir. Diinya
tarihte resmi olarak ilk kurulan itfaiye teskilati Romalilarin doneminde kurulmustur.
Roma imparatorlugu kayitlarina Biiylik Roma yangin1 olarak gecen ve ciddi manada
hasara sebep olan yangin gergeklesmistir. Bu yangindan etkilenen ve olusacak
yanginlar ile miicadele i¢in donemin Roma imparatoru Augustos uygun bir yer tahsis
edilmesiyle bu yerde yangin ile miicadele eden kisilerin gbérev yapmasmi yani
giiniimiizdeki karsiligi ile itfaiyenin kurulmasi Saglamustir. Imparator Augustos sehrin
merkezinde yedi adet itfaiye birimi kurmustur. Kurmus oldugu her birimin basina

yetkili kisileri getirmis ve glniimiizdeki su tulumbasmmin en ilkel halini
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kurdurmustur[92]. ABD’deki itfaiyeciligin kurulus tarihi, Peter Stuyvesant' in dort
tane itfaiye gorevlisini gorevlendirmesi ile eski adiyla NewAmsterdam' da 1648
yilinda (daha sonra New York olarak degismekte) itfaiye teskilati géreve baslamistir.
Itfaiye gérevlileri o donemde evlerde soba sikca kullanildig: igin sehrin bacalarni da
denetlemekten sorumlulardi ve baca ile ilgili islemleri ihlal edenlere para
cezasi verebilme yetkilerine sahiplerdi [93]. Philadelphia’ da 1736 yilinda ¢ok biiyiik
bir yangin cereyan etmesi ile Franklin sadece kendi itfaiye ekipleri sondiirme
isleminde yeterli olmayacagindan yakin ¢evrede bulunan insanlarin ¢agrilarina cevap
verecegi bir gonilli itfaiye teskilatt kurulmustur. Goniillii itfaiyecilik yapisini
cagrildiginda hemen gelip yangin sondiirme operasyonlarina aktif katilabilen gelen
vatandas katilmistir ve boylelikle Amerika'nin ilk goniilli sirketi kurulmustur [94].
Londra halki 1650’li yillarinda biiyiik ¢apli yangin ile hi¢ karsilasmamis dolayisiyla
yangmin tehlikelerinin farkinda degillerdi. Binalarin ¢ogunlugu ahsaptan ve zift
denilen yanma noktas1 diisiik olan bir maddeyle kapliydi. Londra’ da gergeklesen
kabus gibi bir yangin1 1666 senesi eyliil aymin ilk pazar giinii Farynor’a (Farriner) ait
Pudding Lane’ de bir firinin yanmasi ile baglamigtir. Yanginin yaklasik 13,500 konut,
ibadethaneler, kraliyet n1 ve St. Paul Katedralini tamimiyle yok etmistir ve bu act
tecriibe itfaiye yapilanmasinin zorunlu bir ihtiya¢ oldugunu agikca ortaya koymustur
[95].

Teknolojinin gelismesi ve yillarin gegmesiyle birlikte yangm konusunun
ciddiyetini anlayan iilkeler yalnizca Avrupa ve ABD ile iilkeleri degildir.1838yilinda
yasanan biiyiik yangin ile Kanada,1842 yilinda ac1 tecriibe ile yeni adiyla Avustralya,
1850 yilinda gergeklesen yangin ile California eyaleti, 1868 yilinda yasanan aci
tecriibe ile Hong Kong’da ve diger iilkelerinde kendi i¢inde ac1 tecriibeleri olmus ya
da bu iilkelerin edindigi tecriibeden ders ¢ikararak itfaiyenin temellerini ge¢mis
yiizyillarda atarak kurtarma ve yangina miidahale caligmalar1 baslamistir. Boylelikle
yasanan yanginlarda daha az insan cani ve mali zarar gormiistiir. Yasanan bu aci

olaylar iilkelerin ekonomisine ciddi zararlar vermistir [96].

2.3.1. Tiirkiye’ de Itfaiyecilik Mesleginin Baslangici ve Gelisimi

Tiirkiye' deki itfaiyeciligin temeli 16. yiizyilda Osmanli devletinde gerceklesen
cok siddetli bir depremin “kiigiik kiyamet” ismiyle bilinen, o donemin teknolojik
sartlar1 geregi evlerinin tastan yapilmasi nedeniyle birgok kisinin bu deprem de vefat

ettigi ve agir yaralanmalara sebep olan bir deprem olmustur. Deprem sonrasi ciddi
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hasarlarin olugmasindan ders ¢ikarilarak binalar eskisi gibi tastan degil de tahta ve
balgik benzeri malzemeler kullanilarak yapilar insa edilmeye baslanmistir. Fakat bu
durum ikinci biiyiik ac1 tecriibeyi de Osmanli Devleti’ ne kazandirmstir. Ilerleyen
yillarda yangin olayr meydana geliyor. Yangin evlerin tahta ve balgiktan yapilmasi
sebebiyle kontrol altina alinamaz hale biiriiniiyor. Kontrolden ¢ikan yangin kisa siire
icerisinde sondiiriilemiyor ve evlerinde bitisik nizamda olmasiyla bir¢ok eve sirayet
ederek yanmasina sebep olmustur [97]. Yanginlarin biiyiimesi engellenebilmesi igin
padisahin fermaniyla sehirde bazi degisiklikler yapilmistir. Bu degisiklikler; her
meskende i¢i su dolu figinin bulundurulmasi, yangin ¢iktiginda biitiin vatandaslarin
yangin ile miicadele etmesi, yanginla miicadele ekiplerinin olusturulmasi ve yangmlarda
tulumbanin kullanilmaya baslanmasi [97]. O dénemde yangin ile miicadelede en 6nemli
ekipmanlardan birisi de tulumba idi. “Tulumba” denizde olusan siddetli firtina
neticesinde deniz sularinin dalga yolu ile geminin i¢ine dolan suyu disari atma
prensibiyle ¢alisan bir ekipmandir. Osmanli devletinde aslen Fransiz David isminde
kisinin tulumbay: icat ettigi ve ilk defa tanitimini yapan kisidir. Miisliiman olduktan

sonra ismini Davut olarak degistirmistir [98].

Resim 5. Yangin Sondiirme Araci

Padisah II. Mahmut déneminde yenigeriler yangin sondiirme islerinden sorumlu idi.
Fakat yenigerilerin ara ara isyan etmeye baslamalar1 ile donemin padisah yenigerilerin
devlet i¢in olusturdugu tehlikeyi sezmistir. Yanginlarda devamli g¢aligsan kisilerin
olmas1 gerektigi icin bu gorevi yenigerilerin elinden alip itfaiye adi altinda sadece

yangi sondiirmek i¢in tulumbaci ekipleri ad1 altinda itfaiye teskilatini kurmustur [99].
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Resim 6. Osmanh Devleti itfaiye Teskilat1 [99]

2.3.2 Tiirkiye Cumhuriyeti’ nin Kurulusundan Giiniimiize itfaiye Teskilatinin
Yapilanmasi

Tiirkiye® deki itfaiye teskilatt Osmanli Devleti’nin devami olarak teknolojinin
gelismesi ve giiniimiiz imkanlarin artmasi ile daha da geliserek giiniimiizdeki seklini
almigtir. Osmanli Devleti doneminde temelleri atilan itfaiye teskilat1 23 Eyliil 1925
tarihinde o zamanki adiyla istanbul Belediyesi, simdiki adiyla Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi nin altinda bir miidiirliik olarak géreve devam etmistir. O dénemin Istanbul
Valisi Haydar YULUG itfaiye teskilatin1 daha da biiyiiterek merkezi Fatih’ te olmak
lizere Istanbul’ un farkl ilgelerinde itfaiye grup ve miifrezelerini kurarak itfaiye igin

gerekli biitiin ekipman eksikligini tamamlamistir [99].

Itfaiye teskilatlar1 niifusun daha fazla ve ulasimin daha kolay oldugu il ve ilge
merkezlerine kurulmustur. Bu durum kdylerde yasanan itfai olaylara (mahsur kalma,
yangin, deprem ve benzeri felaketler) itfaiyenin gec¢ kalmasi gibi durumlari g6z 6niine
sermigtir. Fakat 16 Nisan 1924’ te yiiriirliige giren Koy Kanunu ile kdy muhtarlarina
ekstra gorevler verilmistir. Simdiki goniillii itfaiyecilik gibi, muhtar acil bir durum
oldugunda itfaiyenin kdye ulagsmasini beklemeden kdy halkini toplayip kdyiin disinda
bir itfai olay olsa dahi dogrudan itfai olaya miidahale etme yetkisini vermistir[100,

101].

2.3.2 Tiirkiye’de Itfaiye Hizmetlerinin Orgiitlenmesi

Itfaiye Miidiirliigiinde itfaiye ara¢ ve malzemeleri satin alma, itfaiye malzemelerini
bakim ve onarimi, yanginlara kars1 6nlem alma, afet ve acil durumlar hakkinda egitim,
itfai olaylarin istatistik verileri, itfaiyenin igerisindeki bilgi islemleri gibi hizmetler
yiiriitiilmektedir. Itfaiye teskilatinda canli sekilde isletis saglanarak, yangina miidahale

ve kurtarma hizmetlerinin daha etkili bir sekilde gergeklestirilebilmesi i¢in 6ncesinde
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hazirlik, eksiklikler hakkinda analiz, ihtiya¢ duydugu sorunlar hakkinda proje iiretme
gibi calismalar da Itfaiye Miidiirliiklerinde yapilir [102, 103].

Bu siireglerin daha da ilerlemesi ve Istanbul itfaiyesi’ nin daha da isleyisli hale
gelebilmesi i¢in 1997 yilinda Miidiirliikkten Daire Baskanligi doniismesi gerceklesmis
olup ve Merkez itfaiye Sube Miidiirliigii, Avrupa Yakas: Itfaiye Sube Miidiirliigii,
Anadolu Yakas:1 itfaiye Sube Miidiirliigii, Acil Yardim ve Can Kurtarma Sube
Midiirligli, Afet Koordinasyon Sube Miidiirliigii olmak tizere 5 ayrn miidiirliik
kurulmustur. Bu midiirliikler ayn1 zamanda kurulmamistir. Giliniimiizde 5 ayr
miidiirliik bulunmaktadir. 1999’ da Bogazi¢i Bolgesi Itfaiye Miidiirliigii ile 2005’e
kadar gorevine devam etmistir. 2005 yilinda ise bu 2 farkli midiirliik birlestirilerek
Avrupa Yakasi Itfaiye Miidiirliigii kurulmus ve istanbul’ un Avrupa yakasinda bulunan
itfaiye teskilatlar1 bu miidiirliigiin altinda toplanmstir. Acil Yardim ve Can kurtarma
Miidiirliigii ise itfaiye Daire Baskanligi’'ndan ayr sekilde gorev yaparken 2006 yilinda
Itfaiye Daire Baskanligi’na baglanmis ve Itfaiye Daire Baskanligi’nin altinda 5 farkli
miidiirliik olarak bugiinkii isleyis halini almigtir [97].

2.3.3 Itfaiyecilerin Gérev ve Yetkileri
Belediyelerin biinyesinde gdrev yapan itfaiye teskilatlari; maddi ve manevi kayip
olusturabilecek bir¢ok olayda ilk miidahale eden birim olarak gérev yapmaktadir.

Itfaiye teskilat: biinyesinde gorev yapan itfaiyecilerin gorevleri:

®  Yanma olaymin kontrolden ¢ikmasi durumlarinda yangin meydana gelir. Yangin

olaylarin1 kontrol altina alip sirayeti 6nlemek,

e Tas ocag1 ¢okmeleri, deprem, ¢1g, mahsur kalma, hayvan kurtarma gibi olaylara

miidahale etmek,

e  Sel sonrasi insanlarin can ve malint korumak,
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® Meydana gelen tiim acil durum ve afet olaylarinda canlilart diistiigii tehlikeli

ortamdan kurtarmak,

Resim 7. Alimiinize Kiyafet

e Binalarin yangin ile ilgili yonetmeliklere yapilmigsa ruhsat vermek,

e Halki olusabilecek tiim afet ve acil durumlar hakkinda risk yoOnetimini

giiclendirmek ve bu afetlere hazirlamak adina egitimler vermek,
e Belediye baskanin vermis oldugu ek gorevleri yapmak,
e  Belediyenin sorumlu oldugu sinirlarda baca temizligi yapmak,

e Talep edildigi durumlarda orman yangininda orman itfaiyesine, ugak yangininda

havalimani itfaiyesine destege gitmek,

e Binanin planina ve metre kare basina diisen sondiiriicii malzemelerin say1 ve

uygunluklarin tespit etmek,

e Isyerlerinin ve diger tesisleri yanginlara kars1 denetlemek ve ruhsat islemlerine
bakmak,

Itfaiyenin kurulus amacindaki gorevleri, afet ve acil durumlarda halkin can ve mal
giivenligini saglamaktir. Insanlari maddi ve manevi kayiplarin olusmasindan
korumaktir. Itfaiye araclarini kullanmasim bilen, yangini nasil kontrol altina almasin
bilen, sirayetin engellenmesini bilen ve uygulayabilen uzman itfaiyecilere toplumun
ihtiyact bulunmaktadir[104]. Itfaiye ekibinin basarili olabilmesi i¢in en basta olaylara
zamaninda miidahale edebilmesi gerekir. Zamaninda olaylara miidahale kavrami, yaganan
afet veya acil durumdan erken bilgi sahibi olmay1, olaya en erken siirede miidahale
etmek i¢in istasyondan hizli ve kontrollii bir sekilde ayrilmayi, en kisa zamanda ve en

uygun kosullarda olay yerine varmay1 ve miidahaleye etmeyi ifade etmektedir[105].
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Resim 8. Yangin Elbiselerinin Tatbikati1 2000

Kaynak: I.B.B. Kiitiiphane ve Miizeler Miidiirliigii itfaiye Miizesi Koleksiyonu

2.3.5 Itfaiyecilerin Kisisel Ozellikleri

Itfaiyeciler kendilerini tehlikeye diismiis olan her canlinin 6zellikle kiigiik bir gocuk ya
da yaslin birinin imdadina kosabilmeye ve hayat kurmaya adamus kisilerdir. Gorevi
esnasinda siirekli bir hayati risk ve viicutlarinda kalic1 hasar kalabilme ihtimalleri bulunan bir
meslek grubudur. itfaiye operasyonlarinda sehit olan ve agir yaralanan itfaiyeciligin
oldugunu gérmekteyiz. Insanlarm hayatini kurtarmada dogrudan etkili bir meslek
grubu oldugu itfaiyeci olmak isteyen kisinin hizli ve dogru karar almak, fiziki olarak
giiclii, yiikseklik korkusu olmamak, cesaretli olmak, vardiyali sistemde ¢alisabilmek

sirali amirlerin emir ve gorevlerine uymak gibi birtakim farkli ve zor 6zelliklere sahip

olmasi gerekir[106].

Itfaiyecilik doktor ve polislik gibi heniiz bir meslek grubu degildirler. Herhangi bir
gorev tanimlar1 ve Ozlilk haklar1 bulunmamaktadir ve bu eksiklerin kanunlar ile
giderilmesi gerekmektedir. Ulkemizde havalimani itfaiyesi (ARFF), orman itfaiyesi
ve belediye itfaiyelerine itfaiye personeli aliminda meslege yeterlilik ile ilgili
uygulanacak fiziksel uygunluga ait bir standardin olmadigimi goérmekteyiz. Fakat
Belediyelerin Itfaiye Yonetmeligi’n de meslege alim siirecinde en uygun itfaiyeciyi
secerken bazi kriterler belirlenmistir. Belediyelerin bu yonetmeligininl5.maddesinde
bulunan b ve c fikrasina gore;
a) Itfaiyecilik gorevini yapacak kisinin kendi saglig1 ve kurtaracag: kisilerin
sagligin1 korumasi acisindan yiikseklik korkusu olmamalidir,
b) Kadin personelin boyu 160 santimetreden az olmamak, erkek personelin ise
boyu 167 santimetreden az olmamakveboyununlmetreden fazla olan kism ile

kilosu arasinda +10’dan ¢ok fark olmamak kosulu aranmaktadir [107]
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2.3.6 Itfaiye Teskilatinin Kullandig1 Arag ve Gerecler

Ihbar itfaiye santraline diistiikten sonra itfaiye hizmetinin etkili bir sekilde vatandaslara
sunulmasi igin, egitimli ve tecriibeli insanlara gerek duyuldugu kadar, itfaiye
istasyonlarinda bulunan itfaiyeci kiyafeti, kurtarma ve sondiirme ekipmanlar1 da

hizmetin kalitesini arttirmasi agisindan 6nem arz etmektedir [107]

Tablo2.5 Niifusa Gore Itfaiyelerde Olmas1 Gereken Itfaiye Araclarimin
Durumu[14]
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Ulkemizde niifusu 600.000’in iizerindeki il ve ilgelerde itfaiye yonetmeligindeki 42.
madde geregince sayilar1 tabloda verilen itfaiye araglarina ekstra olarak, 150.000
vatandasa yanginlar i¢in 1 adet yangin sondiirmek icin arag, her 400.000 vatandas i¢in
yiiksek katlara miidahale i¢in 1 adet merdivenli itfaiye araci, vatandaslarin hayati
tehlikeleri i¢in 1 adet acil ambulans, 1 adet trafik kazalar1 ve diger kurtarma olaylari
icin ¢ok maksatl kurtarma araci, her 500.000 vatandas i¢in ise en az 1’ er adet olmak
lizere acil kurtarma araci, ¢ift kabinli pikap ve hizmet arac1 gerekmektedir. Ornegin
Istanbul’un niifusu 2021 y1h kayitlaria gore 15.462.452°dir [108].

a. Istanbul’ da itfaiye Teskilatinin Gelisimi
Istanbul itfaiyesi’ nin kurulusu ilk itfaiye teskilatinin Osmanli Devleti’nde kurulan
tulumbaci teskilatina dayanmaktadir. Ulkemizde ilk olarak itfaiye Istanbul’da
kurulmustur. Dolayisiyla itfaiyeciligin tarihi Istanbul Itfaiyesinin tarihi demektir.
Istanbul Itfaiyesi Cumhuriyetin kurulusundan 1994 yilina kadar miidiirliik olarak
belediyenin biinyesinde hizmetlerine devam etmistir. 1994 yilindan giiniimiize kadar

da daire baskanlig1 olarak hizmetlerine devam etmektedir.
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43

2.3.6 Istanbul itfaiyesi Idari Yapist

Sekil 2.6 Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Daire Baskanhg Yonetim Semasi [104]

ISTANBUL ITFAIYE DAIRE BASKANI

Merkez Itfaiye Sube Miidiirii

Avrupa Yakas! Itfaiye Sube Miidiirii

Anadolu Yakasi
Sube Miidiirii

Itfaiye

Acil Yardim ve Can

Kurtarma Sube Miidiirligi

Afet Koordinasyon
Merkezi Sube Midiirliigii

Midir Yardimcisi

Miidiir Yardimcisi

Miidiir Yardimcist

Mudir Yardimcisi

Midir Yardimcisi

Mudiir Yardimcisi

1.Bolge Miidiir Yardimcist

1.Bolge Miidiir Yardimcisi

Mudiir Yardimcisi

Mudiir Yardimcisi

Midir Yardimcisi

2.Bolge Miidiir Yardimcisi

2.Bolge Miidiir Yardimeisi

Midir Yardimcisi

3.Bolge Miidiir Yardimecisi

3.Bolge Miidiir Yardimcisi

Mudiir Yardimcisi

4.Bolge Miidiir Yardimcisi
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2.3.6.1 Istanbul itfaiyesi Sube Miidiirliikleri
Istanbul itfaiyesi ilinde bulunan orman, havalimani itfaiyelerine, il disinda yasanan
afetlere ve yurt disinda yasanan afetlere de destek vermektedir. itfaiye personeli 39
ilge, 969 mahallede 125 itfaiye istasyonu bilinyesinde bulunan 889 itfaiye arag
satisive4.842 itfaiye personeli ile haftanin 7 giin 24saati acil durum ve afetlere karsi
hazir olarak calismaktadir. Istanbul itfaiyesi biinyesinde;

1-Merkez Itfaiye Sube Miidiirliigii

2-Anadolu Yakasi itfaiye Sube Miidiirliigii

3-Avrupa Yakasi Itfaiye Sube Miidiirliigii

4-Acil Yardim ve Can Kurtarma Sube Miudiirligii

5-Afet Koordinasyon Merkezi Sube Miidiirliigii olmak {izere toplam 5 sube

midirligi bulunmaktadir.

1. Merkez Itfaiye Sube Miidiirliigii
5 farkli miidiir yardimciligint biinyesinde barindirir ve bu miidiir yardimeiliklarini
denetler. Merkez Itfaiye Sube Miidiirii gerektiinde yanginlara miidahaleci olarak
katilir. 1. Miidiir yardimciligi ambar amirligi ve bakim onarim amirliginden
sorumludur. 2. Midir yardimciligi itfaiye komuta merkezi ve ihale islem
amirliginden sorumludur. 3. Miidiir yardimecilig1 sadece itfaiye egitim merkezinden
sorumludur. 4. Miidiir yardimciligi kurumsal iletisim ve gelisim amirliginden
sorumludur. 5. Miidiir yardimeilig1 teknik biiro amirligi, Avrupa yakasi yangin 6nlem

amirligi ve Anadolu yakas1 yangin 6nlem amirliginden sorumludur.

2. Avrupa Yakas itfaiye Sube Miidiirliigii
5 farkli midiir yardimciligini bilinyesinde barindirir ve bu midiir yardimeiliklarini
denetler. Avrupa Yakas: Itfaiye Sube Miidiirii gerektiginde yanginlara miidahaleci
olarak katilir. Midiir yardimeilig1 personel ve yazi isleri amirligi ve ingaat emlak
amirliginden sorumludur. 1. Boélge Miidiir Yardimciligi Beyoglu Grup Amirligi,
Besiktas Grup Amirligi, Istinye Grup Amirligi, Sartyer Grup Amirligi, Sisli Grup
Amirliginden sorumludur. 2. Bolge Miidiir Yardimciligi Bakirkdy Grup Amirligi,
Bayrampasa Grup Amirligi ve Fatih Grup Amirligi’ nden sorumludur. 3. Bélge Miidiir
Yardimciligr Arnavutkdy Grup Amirligi, Bagcilar Grup Amirligi, Gaziosmanpasa
Grup Amirligi, Basaksehir Grup Amirligi’ nden sorumludur. 4. Bolge Miidiir
Yardimeiligt Amirligi Avcilar Grup Amirligi, Mimarsinan Grup Amirligi, Beylikdiizii

33



Grup Amirligi, Catalca Grup Amirligi ve Silivri Grup Amirligi’ nden sorumludur.
Biitiin miidiir ve miidiir yardimcilar1 yanginda ihtiya¢ halinde birebir miidahalede

gorev yaparlar.

3. Anadolu Yakasi itfaiye Sube Miidiirliigii
Biinyesinde 1 Miidiir yardimcilig1 ve 3 adet bolge miudiirliigii bulundurmaktadir ve bu
miidiir yardimciliklarim1 denetler. Anadolu Yakas: Itfaiye Sube Miidiir Yardimcisi
Personel ve Yazi Isleri Amirligi ve insaat Emlak Amirliginden sorumludur. 1. Bolge
Miidiir Yardimeist Adalar Grup Amirligi, Pendik Grup Amirligi, Tuzla Grup Amirligi,
Kartal Grup Amirligi ve Maltepe Grup Amirligi’'nden sorumludur. 2. Bolge Miidiir
Yardimeist Sultanbeyli Grup Amirligi, Umraniye Grup Amirligi, Yenidogan Grup
Amirligi, Sile Grup Amirligi ve onlara baglh miifrezelerden sorumludur. 3. Bolge
Miidiir Yardimecis1 Kayisdagi Grup Amirligi, Uskiidar Grup Amirligi, Beykoz Grup
Amirligi, Kadikdy Grup Amirligi, Cavusbast Grup Amirligi ve onlara bagh

mifrezelerden sorumludur.

4. Acil Yardim ve Can Kurtarma Sube Miidiirligii
Biinyesinde 2 farkli miidiir yardimcilig: vardir. Miidiir Yardimeiligin birisi i1k
Yardim Egitim Merkezi Sefligi ve Idari Isler Sefliginden sorumludur. Diger Miidiir
Yardimcihign Acil Saglik Hizmetleri Sefligi, Sihhi fkmal Sefligi ve Garaj Isletme

Sefligi’ nden sorumludur.

S.Afet Koordinasyon Merkezi Sube Miidiirliigii
Biinyesinde 2 farkli midiir yardimeiligi vardir. Miidiir Yardimeiliginin birisi
Ulastirma Hizmetleri Birimi, Bakim ve Onarim Birimi, Yazi Isleri ve Ayniyat Birimi
ve Destek Hizmetleri Birimi’ nden sorumludur. Diger Miidiir Yardimciligi ise Egitim
Birimi, Elektronik Sistemler Birimi, Medya Iletisim Birimi, Komuta ve Raporlama
Birimi, Planlama ve Operasyon Birimi ve Harita ve Meteoroloji Birimlerinden

sorumludur. Biitiin bu birimlerin isleyisini denetler ve kontrol eder.
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2.3.8 Istanbul itfaiye Teskilat1’ nin Kullanildig1 Séndiirme ve Kurtarma
Ekipmanlan

Itfaiyeciligin gelisen teknolojilerini inceleyerek hizla giiciine gii¢ katan Istanbul igin
acil durum ve afetlere miidahalede islerini kolaylastiracak arag-gere¢ ve ekipman
konusunda arastirmalar yapilmaktadir. IBB tarafindan gerceklestirilen Kentsel
Doniistim projelerine bagl olarak hasarli binalar 6ncelikle tespit edilip daha sonra
yikilmaktadir. Yikilan binalarin yerine yeni binalar yapilmaktadir. Yapilan yeni
binalar ise depreme karsi dayanikli sekilde son teknoloji ile insasi
gerceklestirilmektedir. Yiiksek katli binalara miidahalede ve yiiksek katlara ulagmak,
tehlikeye diismiis olan biitiin canlilarin hayatin1 kurtarmak amaciyla itfaiyeye ait 65
metrelik merdiven araci Istanbul itfaiyesinde gelismis teknolojik araclar1 da
bulundurdugunun gdstermektedir.Istanbul itfaiyesinde bulunan Biitiin ara¢ -gere¢ ve

malzeme ekipmanlar1 Tablo 2.5’ de yer almaktadir.

Tablo 2.6 istanbul Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Istasyonlarinda Olan
Séndiirme Ekipmanlar1 (istanbul, 2020)

SONDURME EKIPMANLARI

KISISEL KORUYUCU DONANIM
BARET VE BASLIKLAR CIZMELER ELDIVENLER
LPENLTN

oo

(2 )

F

-

TEMIZ HAVA SOLUNUM NOMEX ELBISE AT UMINIZE ELBISE
CIHAZI

KIMYASAL KORUYUCU
ELBISE

L

>
S
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LANSLAR

MUSLUKLU LANS NEPIRO PERDE LANSI
ﬁ :
ORTA KOPUK LANSI AGIR KOPUK LANSI

Resim 10: 68 Metre Merdiven Araci
Kaynak:http://itfaiye.ibb.gov.tr/tr/araclarimiz/35/68-metre-merdiven-araci.html.
Erisim Tarihi:09.03.2022
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Resim 11: Su ikmal Araci (13ton)
Kaynak: http://itfaiye.ibb.gov.tr/tr/araclarimiz/27/su-ikmal-araci-13-ton.html.
Erisim tarihi: 09.03.2022

® "N =1

gélrin "““

Resim 12: Egitim Araci
Kaynak: http://itfaiye.ibb.gov.tr/tr/araclarimiz/25/mobil-egitim-araclari.html.
Erisim tarihi: 09.03.2022

36


http://itfaiye.ibb.gov.tr/tr/araclarimiz/35/68-metre-merdiven-araci.html
http://itfaiye.ibb.gov.tr/tr/araclarimiz/27/su-ikmal-araci-13-ton.html

Resim 13: Cok Fonksiyonlu Robotik Miidahale Araci (Koca Yusuf)
Kaynak: http://itfaiye.ibb.gov.tr/tr/araclarimiz/22/cok-fonksiyonlu-robotik-
mudahale-araci-koca-yusuf.html. Erisim tarihi: 09.03.2022
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Resim 14: 6x6x6 Afet Miidahale ve Yangin Sondiirme Araci
Kaynak: http://itfaiye.ibb.gov.tr/tr/araclarimiz/14/6x6x6-afet-mudahale-ve-yangin-
sondurme-araci.html. Erisim tarihi: 09.03.2022

Resim 15: Daralan Itfaiye Araci

Kaynak: http://itfaiye.ibb.gov.tr/tr/araclarimiz/5/daralan-itfaiye-araci.html.
Erisim tarihi: 09.03.2022

2.3.8 Itfaiye Hizmetlerinin Vatandaslara Etkisi

Belediyelerin kurulmasinin en 6nemli hedeflerinden birisi insanlarin hayatlarinda
gereksinim duydugu temel hizmetleri yatirim yaparak insanlara en dogru zaman ve en
dogru hizmet ile ulastirmak ve refah seviyelerini Sartirmaktir [109]. Itfaiye teskilati
kuruldugu zamandan giiniimiize kadar gegen siire¢ igerisinde insanlarin yasamlarini
dogrudan etkilediginden dolayr itfaiye hizmetlerinin etkin ve basarili olmasi
durumunda insanlarin dogruda devlete olan giivenlerini de pozitif veya negatif yonde

etkileyici etki olusturmaktadir. Insanlarn can ve mal zararmi en aza indirdigi,
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olaylarin minimum zarar ile listesinden sonlandig1 hizmetler, insanlarindevlete olan
giivenini ¢ogaltirken, bu hizmetlerin eksik veya hatali yapilmasi durumunda devlete

olan giiveni azalmasina sebep oldugu goriilmektedir [110].

Tiirkiye’de itfaiye hizmetlerinin insanlara aktarimini belediyeler tarafindan saglanan
itfaiye arag, malzeme ve personeli ile gerceklestirilmektedir. Herhangi bir itfai olay
durumunda kazazede/yaralilara ulagsma siiresi ¢gok 6nemli oldugu i¢in itfaiye grup ve
miifrezelerin planli ve hesapli bir bigimde planlanmas1 gerekmektedir [111]. Istanbul
itfaiyesinde yilin 365 giinii, biitlin resmf tatillerde dahil olmak tizere 24 saat kesintisiz

calisma ve 48 saat istirahat esasina gore itfaiye hizmetleri yiirdtilir.

Insanlarin basmna itfai bir olay geldiginde dogrudan 112 acil ¢agri numarasini
aramaktadirlar. Itfaiye teskilati aranmasi durumunda vatandaslarin ¢agrilarin
karsilamak ve onlara yardimci1 olmak iizere Istanbul itfaiyesi’ ne bagli grup veya
miifrezelerde bulunan santral gérevlileri gérev almaktadir. Saglik, jandarma, emniyet,
itfaiye ¢agrilarinin tamami 6ncelikli olarak acil ¢agri merkezine diismektedir. Cagrilar
karsilayan kisiler ilk telefon goériismesini gerceklestirip ihbari alirken elde etmis
oldugu bilgiler dogrultusunda olayin cinsine kanaat getirerek ihbari yine ayni birimin
biinyesinde goérev alan itfaiye saglik, jandarma, emniyet veya ilgili personele

aktarmaktadir.
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3. GEREC VE YONTEM

3.1 Arastirma Bolgesinin Tanitim

Arastirma bolgesi 15,46 milyon niifusa (2020 y1l1) sahip, Tiirkiye nin en ¢ok niifusuna
sahip ili olan Istanbul’dur. Bu niifus, 39 ilgede, 963 mahallede bulunmaktadir. il
genelinde kilometrekareye 2.910 insan diismektedir.

Tiirkiye nin 34 kod numarasiyla anilan Istanbul, 5.313 km? yiiz6l¢iimiine ve 2020 yil1
niifus sayimia gére toplam 15 462 452 kisilik niifusa sahiptir. Eski ¢aglarda‘islambul’
ismiyle anilan Istanbul’un, dogusunda Kocaeli, batisinda Tekirdag yer almaktadir.
Yiz olgtimii olarak Tiirkiye’deki illerin biiyiikliik siralamasina goére altmisdoriincii

sirasinda yer alan ildir (163).

3.2 Arastirmanin Yeri
Arastirma Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Daire Baskanlig’ nin istatistiki
verileri incelenerek gerceklestirilmistir. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Daire
Baskanlig1 Istanbul’un 5.343 km?lik simirlar icerisindeki, 125 itfaiye istasyonunda,

903 arag ve 4.860 personel ile vatandaslara hizmet vermektedir.

3.3 Arastirmanin Evreni ve Orneklemi
Aragtirmanin evrenini Istanbul ilinde gorev yapan itfaiye personelinin 01.01.2020-
31.12.2020 tarihleri arasinda miidahale ettigi ara¢ yanginlarina ait tiim raporlar (1509
Adet) olusturmaktadir. Arastirmada Ornek se¢imi yapilmayip biitin evren ele
alinmistir.

3.4 Arastirmamn Tipi
Retrospektif tipte bir aragtirmadir.

3.5 Arastirmanin Degiskenleri
3.5.1 Bagimh Degisken

3.5.1.1 Arac¢ yangininin siddeti (Maddi hasarl, yaralanmah ve/veya 6liimlii)
3.5.2 Bagimsiz Degiskenler
3.5.2.1 Arag yangini sayisi
3.5.2.2 Arag yangininin meydana geldigi ilge
3.5.2.3 Arag yangminin meydana geldigi ay
3.5.2.4 Ara¢ yangiminin ¢ikis sebebi
3.5.2.5 Arag yanginina ilk miidahale eden birim
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3.5.2.6 Arag yangininin ilk miidahale eden ekibe destek i¢in gorevlendirilen
aragsayisi

3.5.2.7 Arag yangininin ilk miidahale eden ekibin personel sayisi

3.5.2.8 Arag yangininin ilk miidahale eden ekibe destek i¢in gorevlendirilen

personel sayisi

3.6 Arastirmada Kullanilan Terimler
Itfai olay: “Itfaiyecilerin miidahalesini gerektirdigi acil durum ve afet olarak
tanimlanan ve gorev tanimlarinin igerisinde bulunan tiim olaylara denir [112].”
Itfaiye: “Yangin ile miicadele, mahsur kalmis biitiin canlilar1 kurtarma, su baskini
olan yerlerde su tahliyesi, kimyasal biyolojik radyolojik ve niikleer olaylara uygun
ekipman ile miidahale gorevini yapan, yasanan bu aci olaylarin hi¢ yasanmamasi igin,
biitiin kurum, kuruluslar ve is yerlerine afetlerin ve acil durumlarin yasanmamasi igin
gerekli egitimleri veren kurumdur [112].”
Itfaiye Grup ve Miifrezeleri: “Itfaiye araglari, kurtarma ekipmanlari, yangin
sondiirme ekipmanlar1 ve itfaiye personelinin yangin ve kurtarma olaylarina
miidahale igin tetikte bekledigi,itfaiyecilerin 24 saat nobetleri igerisinde ihtiyaglarini
karsilayacak bi¢imde planlanmis mekanlardir. [112].”
Itfaiye Eri: “itfai olaylarm 6ncesinde insanlara egitim verebilen ve bu olaylar
gergeklestikten sonra miidahale eden, itfai olaylarda kullanilan biitiin arag ve
ekipmanlart kullanma becerisi olan, itfaiyeciligin gerektirdigi fiziksel giice ve bilingte
olan kisiye denir [112].”
Miidahale siiresi: Itfaiye ekibinin olay yerine ulastigi an baslayan ve ekibin olaya
miidahalesini bitirip olay yerinden ayrilmasina kadar gegen siirenin tamamina
miidahale siiresi denir [113].
Arac: Araclar elektrik, benzin, Ipg veya dizel yakitlar ile ¢alisan motorlu yapilardir.
Hususi ve ticari tarzda gesitleri bulunmaktadir. Nesne tasinmasinda veya kisilerin bir
yerden bagka bir yere seyahatini gerceklestirmelerini saglayan yapilardir.
Ara¢ Yangini: Herhangi bir nedenle araglarin motor bdliimlerinde veya bagka
boliimlerinde yanginin baglamasina denir.
Varis siiresi: Ekibin itfaiye grup veya miifrezesinden olaya miidahale edebilmek i¢in
ciktiktan sonra olay yerine ulastigi ana kadar gegen siirenin tamamina varis siiresi denir
[113].

Yanut siiresi: Itfaiye grup veya miifrezesinde bulunan Itfaiye ekibine yangin, kurtarma
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veya tehlikeli madde ihbari geldigi andan itibaren ekibin itfaiye grup veya
miifrezesinden ¢ikma anina kadar gegen siirenin tamami. Bu siire giindiiz 30-45 saniye

araliginda degisirken, gece ise 45-60 saniye araliginda degismektedir [113].

3.7 Veri Toplama Yoéntemi
Aragtirmanin verileri 19.10.2021-31.12.2021 tarihleri arasinda Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanlig1’ nda toplanmistir. Kayitlar yerinde incelenerek
01.01.2020 ile 31.12.2020 tarihleri arasinda gergeklesen ara¢ yangimlarinda iliskin

olay yeri raporlari fotograflanmis ve kayit altina alinmustir.

3.8 Verilerin Analizi
Verilerin girisi ve analizleri yapilirken “Statistical Package for Social Sciences”
(SPSS) 25 programindan faydalanilmistir. Analizlerde kayit altina alinan degiskenlere
ait say1 ve yiizde dagilimlari, stirekli degiskenler i¢in ortalama, ortanca, standart sapma
ve en kiicik/en biiyiik degerler hesaplanmistir. Gruplarin aralarindaki farklarin

kiyaslanmasinda Iki Yonlii Ki- Kare Testi kullanilmistir.

3.9 Arastirmanin Insan Giicii
Aragtirmanin insan giiciinii danigman ogretim iiyesi deneyimleri, destegi ve tez

ogrencisinin arastirmalar1 olusturmustur.

3.10 Arastirmanin On Denemesi
Aragtirmada Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’ ne bagli Istanbul Itfaiye Daire
Bagkanligi’ nin mevcut verilerinden ilk 200 tanesi incelenmis, kayit formlarinin
calistigi gozlemlenerek formlarda herhangi bir degisiklik yapilmasina gerek kalmamis

ve ayni sekilde ¢alisma devam ettirilmistir.

3.11 Etik Konular ve Kurumsal izinler
Arastirma i¢in T.C. Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Istanbul Itfaiye Dairesi

Baskanligindan yazili dilekgenin cevabi olarak e-posta ile izin alinmistir (Ek 1).
Aragtirma icin etik kurul iznine gerek olmadigi Bezmailem Vakif Universitesi

Girigimsel Olmayan Klinik Arastirmalar Etik Kurulu Baskanligi’ndan etik kurul onay

formuna gerek olmadigi yazist alinmistir (Ek 2).
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3.12 Arastirmanin Kisithhklar:
Arag¢ yangimi verilerindeki bazi1 degiskenlerin (arag stirticiilerine iligkin bazi bilgiler,
itfaiye ekiplerinin ara¢ ve personel sayisi ve destek ig¢in gelen yardimci itfaiye
ekiplerinin ara¢ ve personel sayisi, miidahalede kullanilan arag-gere¢ ve malzemeler,
kullanilan malzemenin sayisi, kullanilan su miktari, kullanildi ise kullanilan kopiik
miktar1, yangina konu olan aracin sigorta durumu, yangma konu olan aracin yasi,
yangina konu olan aracin cinsi, yangma konu olan aracin modeli, yanan arag
sondiiriildiikten sonra kim tarafindan teslim alindig1) verilerde eksik oldugu goriilmiis
ve bu bilgilere baska bir kaynaklardan da ulasilamamustir. istanbul ilinde bulunan

motorlu ara¢ sayilarina ulasilmis. Fakat il¢e bazli sayilarina ulagilamamastir.

Literatiir tarandiginda arastirma ile ilgili makale veya teze ulasilamamistir.

3.13 Arastirmanin Zaman Cizelgesi

Arastirmanin hazirlanma siirecine ait aylik ¢izelgesi asagida belirtilmistir.
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Tablo 3.1. Tez Yazznumin Zaman Tablosu (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanhigi Ara¢ Yanginlarina
MiidahaleFaaliyet Kayitlari, istanbul, Tiirkiye, 01.01.2020-31.12.2020)

Tez Yaziminin Zaman

Tablosu
Haziran-Temmuz Agustos-Eyliil Ekim 2021- Aralik 2021- Haziran-Eyliil Eyliil 2021-
2021 2021 Kasim 2021 Mayis 2021 2021 Temmuz 2022

Tez 6neri formlarinin hazirlanmasi
Verilerin toplanma siireci
Verilerin islenme agamasi

Verilerin analiz siireci

Arastirma raporunun yazilmasi, basilmasi,
ilgili yerlere sunulmasi
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3.14 Arastirmanin Biitcesi
Yazici toner dolumu
Tezin bastirilmasi
3000 adet kagt
Toplam

44

90 TL
3x80=240 TL
450 TL

880 TL



4. BULGULAR
Arastirma kapsaminda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Istanbul Itfaiye Dairesi

Bagkanligi’ nin verileri incelenerek, 01.01.2020-31.12.2020 tarihleri arasinda

meydana gelen 1509 ara¢ yangmina ait veriler degerlendirilmistir. Arastirmanin
bulgular tablolar halinde asagida belirtilmistir.
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Tablo 4.1. istanbul ilinde Meydana Gelen Ara¢ Yangmlarin Ilgelere Gore
Dagihmu (istanbul Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Bagkanlig Arac
Yanginlarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2020-31.12.2020)

Yanginin meydana geldigi ilge Ilge Niifusu Say1 Yiizde
ARNAVUTKOY 312.023 53 3,5
ATASEHIR 427.217 44 2,9
AVCILAR 457.981 36 2,4
BAGCILAR 744.351 43 2,8
BAHCELIEVLER 605.300 37 2,5
BAKIRKOY 228.759 20 13
BASAKSEHIR 503.243 67 4,4
BAYRAMPASA 274.884 26 1,7
BESIKTAS 178.938 12 0,8
BEYKOZ 248.595 59 3,9
BEYLIKDUZU 398.122 36 2,4
BEYOGLU 233.322 14 0,9
BUYUKCEKMECE 269.160 42 2,8
CATALCA 76.131 26 1,7
CEKMEKOY 288.585 26 1,7
ESENLER 447.116 29 19
ESENYURT 977.489 89 5,9
EYUPSULTAN 417.360 40 2,7
GUNGOREN 283.083 15 1,0
KADIKOY 485.233 43 2,8
KAGITHANE 454,550 35 2,3
KARTAL 480.738 42 2,8
KUCUKCEKMECE 805.930 56 3,7
MALTEPE 525.566 53 3,5
PENDIK 741.895 78 5,2
SANCAKTEPE 474.668 32 2,1
SARIYER 349.968 44 2,9
SILE 41.627 12 0,8
SILIVRI 209.014 38 2,5
SULTANGAZI 543.380 38 2,5
TUZLA 284.443 45 3,0
UMRANIYE 726.758 7 51
USKUDAR 525.395 51 3,4
ZEYTINBURNU 293.839 23 15
Toplam 15840900 1452 100,0
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293839 NUFUS _427.217
525.395
284,443 _ 312.023
726,758 457.981
543,380 o 744,351

41,627 209.014 605,300
4 7
349.968 § AIn2
S / / 503.243 274.884
474668 | i/
ee—— | /5,938 248595
: \‘ 398.122
233322
525.566 \ 269.160
76.131
805.930 "
447116 288563
480.738
485.233 977.489
454.550 45083 417360
= ARNAVUTKDY = ATASEHIR = AVCILAR « BAGOLAR = BAHCELEVLER = BAKIRKOY = BASAKSEHIR
u BAYRAMPASA  m BESIKTAS = BEYKOZ w BEYLIKDOZO = BEYOGLU = BUYOKCEXMECE » CATALCA
® CEXMEKOY ESENLER » ESENYURT « EYUPSULTAN  ® GUNGOREN ® KADIKOY ® KAGITHANE
= KARTAL w KUCUXCEKMECE w MALTEPE « PENDIK » SANCAKTEPE SARIYER SILE
= SiLivRi = SULTANGAZ s TUZLA s UMRANIYE = USKUDAR u ZEYTINBURNU
|
35 a3 15 40
= ARNAVUTKOY = ATASEHR = AVCILAR » BASCILAR = BAHCEUEVLER = BAXRKOY m BASAKSEHIR
B BAYRAMPASA W BESIKTAS ¥ BEYKOZ ® BEYLiKDUZU m BEYOELU m BUYUKCEKMECE W CATALCA
= CEKMEKOY ESENLER = ESENYURT = EYUPSULTAN = GUNGOREN = KADIKOY = KAGITHANE
= KARTAL = KUCUKCEXMECE W MALTEPE = PENDIK " SANCAKTEPE SARIYER SILE
# SiLiVRI B SULTANGAZI B TUZLA 8 UMRANIYE ® USKUDAR B ZEYTINBURNU

Arag¢ Yanginlarinin en fazla oldugu ilk 5 ilge sirasiyla %5,9 (n=89) Esenyurt, %5,2
(n=78) Pendik, %5,1 (n=77) Umraniye, %4,4 (n=67) Basaksehir, %3,9 (n=59)

Beykoz, en az oldugu ilgeler; %1,3 (n=20) Bakirkoy, %1,0 (n=

15) Giingéren, %0,9

(n=14) Beyoglu, %0,8 (n=12) Besiktas, %0,8 (n=12) Sile’ dir (Tablo 4.1).
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Tablo 4.2. istanbul ilinde Meydana Gelen Ara¢ Yanginlarinin ilce ve Nedenlerine
Gére Dagilim (Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi Baskanhg Arac
Yanginlarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2020-31.12.2020)

Yangimin z s z
> X E = ] =}
meydana c E S T 5 E £ 5
geldigi ilge N2 5 X B = £ g o
L« = 2 < =~ @ N a
mn A m w N> X R 4 ]
ARNAVUTKOY 1 0 29 2 1 8 0
ATASEHIR 0 0 26 1 1 13 0
AVCILAR 0 0 23 4 0 3 1
BAGCILAR 3 0 30 0 0 2 0
BAHCELIEVLER 1 0 24 0 1 4 0
BAKIRKOY 1 0 15 0 0 2 0
BASAKSEHIR 0 0 47 1 2 8 1
BAYRAMPASA 0 0 20 0 0 0 0
BESIKTAS 0 0 11 0 0 0 0
BEYKOZ 0 0 18 1 11 10 0
BEYLIKDUZU 0 0 18 0 0 8 0
BEYOGLU 0 0 9 1 0 2 0
BUYUKGEKMECE 0 0 34 1 2 1 1
CATALCA 0 0 13 1 1 8 0
CEKMEKOY 0 0 8 0 0 8 0
ESENLER 0 0 23 2 0 1 0
ESENYURT 1 1 58 10 0 6 1
EYUPSULTAN 1 0 27 1 2 6 0
FATIH 1 0 22 3 9 1 0
GAZIOSMANPASA 1 0 20 0 1 0 0
GUNGOREN 0 0 11 1 0 0 0
KADIKOY 3 0 22 0 0 41 0
KAGITHANE 0 0 25 1 0 3 0
KARTAL 0 0 23 3 1 3 0
KUCUKCEKMECE 2 0 37 2 1 3 1
MALTEPE 1 0 39 1 0 5 0
PENDIK 1 1 52 0 3 3 0
SANCAKTEPE 1 0 18 0 0 4 0
SARIYER 0 0 20 2 3 11 0
SILE 0 0 18 0 2 10 1
SILIVRI 0 0 16 5 3 5 0
SISLI 1 1 22 2 3 2 0
SULTANBEYLI 0 0 7 0 0 1 0
SULTANGAZI 0 0 10 2 0 2 0
TUZLA 0 0 22 2 5 3 1
UMRANIYE 4 0 52 2 0 5 0
USKUDAR 0 0 13 2 2 11 0
ZEYTINBURNU 1 0 18 1 1 0 0
Toplam 24 3 900 54 55 166 7
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(Devami)Tablo 4.2. istanbul ilinde Meydana Gelen Ara¢ Yangmlarmmn Ilce ve
Nedenlerine Gore Dagilimi (istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi
Baskanlhigi Ara¢ Yanginlarima Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2020-
31.12.2020)

Yanginin _ = _ E
meydana S o 2 < - B _E N e
geldigi ilce 23 & s S 5 52 & =
C s & g 3 & i S 2
ARNAVUTKOY 0 0 2 3 4 1 53
ATASEHIR 0 0 1 0 2 0 44
AVCILAR 0 0 0 0 5 0 36
BAGCILAR 0 0 2 1 4 0 43
BAHCELIEVLER 1 0 1 2 2 0 37
BAKIRKOY 1 0 1 0 0 0 20
BASAKSEHIR 0 0 1 1 5 0 67
BAYRAMPASA 0 0 0 3 3 0 26
BESIKTAS 0 0 0 0 1 0 12
BEYKOZ 0 0 1 0 18 0 59
BEYLIKDUZU 0 0 0 2 8 0 36
BEYOGLU 0 0 0 0 1 14
BUYUKCEKMECE 0 0 0 1 2 0 42
CATALCA 0 0 0 0 3 0 26
CEKMEKOY 0 0 0 0 10 0 26
ESENLER 0 0 0 1 2 0 29
ESENYURT 0 1 0 4 6 1 89
EYUPSULTAN 0 0 1 0 2 0 40
FATIH 0 0 0 3 4 0 43
GAZIOSMANPASA 0 0 2 3 3 0 30
GUNGOREN 0 0 1 1 1 0 15
KADIKOY 0 0 5 2 7 0 43
KAGITHANE 0 0 1 2 2 0 35
KARTAL 0 0 2 2 8 0 42
KUCUKCEKMECE 0 0 0 6 4 0 56
MALTEPE 0 0 3 0 3 0 53
PENDIK 0 1 2 0 16 0 78
SANCAKTEPE 0 0 0 0 9 0 32
SARIYER 0 0 1 0 6 0 44
SILE 0 0 1 0 6 0 38
SILIVRI 0 0 0 1 4 0 34
SISLI 0 1 0 1 4 0 38
SULTANBEYLI 0 0 0 0 4 0 12
SULTANGAZI 0 0 1 3 3 0 21
TUZLA 2 0 0 2 8 0 45
UMRANIYE 0 0 1 3 9 0 77
USKUDAR 0 0 3 0 19 0 51
ZEYTINBURNU 0 0 1 1 0 0 23
Toplam 4 34 12 48 199 3 1509
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Arag Yanglarini Ilge ve Nedenleri olarak 2020 y1l1 iginde en sik meydana gelen
nedenler %59,6 (n=900) ile Elektrik, %13,1 (n=199) Tespit Edilemedi ve %11,0
(n=166) ile Kizisma olurken en az siklikta ara¢ yangini goriilen nedenler %3 (n=4) ile
Kimyasal Madde Tutusmasi, %0,2 (n=3) ile Bilgisayar ve %0,2 (n=3) ile Yangin Zann1
olmustur. Toplam ara¢ yangmin en sik meydana geldigi ilgeler %5,9 (n=89) ile
Esenyurt, %5,2 (n=78) ile Pendik ve %5,1 (n=77) ile Umraniye olurken en az arac
yanginin meydana geldigi ilgeler %0,9 (n=14) ile Beyoglu, %0,8 (n=12) ile Besiktas
ve%0,8 (n=12) ile Sile olmustur. Benzin Parlamasi nedeni ile meydana gelen arag
yangmlarmin en sik karsilasildigi ilgeler %0,3 (n=4) ile Umraniye, %0,2 (n=3) ile
Bagcilar ve %0,2 (n=3) ile Kadikdy olurken en az karsilagildig ilgeler ise %0,0 (n=0)
ile Atasehir, %0,0 (n=0) ile Avcilar ve %0,0 (n=0) Bayrampasa olmustur. Bilgisayar
nedeni ile meydana gelen ara¢ yanginlarinin en sik karsilagildigi ilgeler %0,1 (n=1) ile
Sultangazi, %0,1 (n=0) ile Pendik ve %0,1 (n=1) Esenyurt olurken diger il¢elerde hig
karsilagilmamistir. Kivilcim Sigramasi nedeni ile meydana gelen ara¢ yanginlarinin en
sik karsilasildigt ilgeler %0,7 (n=11) ile Beykoz, %0,6 (n=9) ile Fatih ve %0,3 (n=5)
ile Tuzla olurken en az karsilasildig ilgeler ise %0,0 (n=0) ile Avcilar, %0,0 (n=0) ile
Bagcilar ve %0,0 (n=0) ile Bakirkdy olmustur. LPG Oto nedeni ile meydana gelen arag
yanginlariin en sik karsilagildigi ilgeler %0,1 (n=1) ile Tuzla, %0,1 (n=1) ile Silivri
ve %0,1 (n=1) ile Kii¢iikgekmece olurken en az karsilasildigi ilgeler ise %0,0 (n=0) ile
Sariyer, Sancaktepe ve Pendik olmustur. Kizisma nedeni ile meydana gelen arag
yanginlarinin en sik karsilasildigr ilgeler %0,7 (n=10) ile Silivri, %0,7 (n=11) Sariyer
ve %0,9 (n=13) ile Atasehir olurken en az karsilasildig ilgeler %0,0 (n=0) ile
Bayrampasa, Besiktas ve Giingoren ilgeleri olmustur. Sigara nedeni ile meydana gelen
ara¢ yanginlarinin en sik karsilasildigi ilgeler %0,4 (n=6) ile Kiigiikcekmece, %0,2
(n=3) Fatih ve %0,2 (n=3) ile Arnavutkdy olurken en az karsilasildig ilgeler ise %0,0
(n=0) ile Avcilar, Besiktas ve Bakirkoy ilgeleri olmustur. Elektrik nedeni ile meydana
gelen ara¢ yanginlarinin en sik karsilasildig: ilgeler %3,4 (n=52) ile Pendik, %2,6
(n=39) Maltepe ve %3,8 (n=58) ile Esenyurt olurken en az karsilasildig: ilgeler ise
%0,5 (n=7) ile Sile, %0,5 (n=8) Cekmekdy ve %0,6 (n=9) Beyoglu ilgeleri olmustur.
Sabotaj nedeni ile meydana gelen arag yanginlarinin en sik karsilasildigr ilgeler %0,1
(n=2) ile Arnavutkdy, %0,1 (n=2) Sultangazi ve %0,1 (n=1) ile Sartyer olurken en az
karsilasildig ilgeler ise %0,0 (n=0) ile Sultanbeyli, Silivri, Pendik ilgeleri olmustur.
Kasit nedeni ile meydana gelen arag yanginlarinin en sik karsilagildig: ilgeler %0,7
(n=10) ile Esenyurt, %0,3 (n=4) ile Avcilar ve %0,3 (n=5) ile Sultanbeyli olurken en
az karsilagildigt ilgeler ise %0,0 (n=0) ile Bahgelievler, Bakirkdy ve Bayrampasa
olmustur. Kimyasal Madde Tutusmasi nedeni ile meydana gelen arag yanginlarinin en
stk karsilasildigr ilgeler %0,1 (n=2) ile Tuzla, %0,1 (n=1) ile Bahgelievler ve %0,1
(n=1) ile Bakirkdy diger ilgelerde ise hi¢ yasanmamustir. Parlama nedeni ile meydana
gelen arag¢ yangmlarmin en sik karsilasildigi ilgeler %0,2 (n=3) ile Uskiidar, %0,2
(n=3) ile Maltepe ve %0,3 (n=5) ile Kadikoy olurken en az karsilagildig ilgeler ise
%0,0 (n=0) ile Fatih, Esenler ve Cekmekdy olmustur. Yangin nedeni tespit edilemeyen
ara¢ yanginlarmin en sik karsilasildigi ilceler %1,3 (n=19) ile Uskiidar, %1,0 (n=16)
ile Pendik ve %1,2 (n=18) ile Beykoz olurken en az karsilasildig1 ilgeler ise %0,1 (n=1)
ile Besiktas, %0,0 (n=0) ile Zeytinburnu ve %0,0 (n=0) ile Bakirkdy olmustur. Yangin
zanni olarak degerlendirilen ara¢ yanginlarinin en sik karsilasildig ilgeler %0,1 (n=1)
ile Esenyurt, Beyoglu ve Arnavutkdy olurken diger ilgelerde ise hi¢ karsilagilmamistir.
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Tablo 4.3. istanbul ilinde Meydana Gelen Ara¢ Yangmlarinin Ortaya Cikma

Nedenlerine Gére Dagiim (istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Itfaiye Dairesi

Baskanh@1 Ara¢ Yangimnlarina Miidahale

Faaliyet Kayitlari, 01.01.2020-

31.12.2020)
Arac¢ Yangini Nedeni Say1 Yiizde
Elektrik 900 59,6
Tespit Edilemedi 199 13,1
Kizisma 166 11,0
Kivilcim Sigramasi 55 3,6
Kasit 54 3,6
Sigara 48 3,2
Parlama 34 2,3
Benzin Parlamasi 24 1,6
Sabotaj 12 0,8
LPG Oto 7 0,5
Kimyasal Madde Tutusmasi 4 0,3
Bilgisayar 3 0,2
Yangin Zanni 3 0,2
Toplam 1.509 100,0
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Ara¢ Yanginlarinin Nedenleri olarak 2020 yil1 i¢cinde en sik meydana gelen
nedenler %59,6 (n=900) ile Elektrik, %13,1 (n=199) Tespit Edilemedi ve %11,0
(n=166) ile Kizisma olurken en az siklikta ara¢ yangini goriilen nedenler %3 (n=4) ile
Kimyasal Madde Tutusmasi, %0,2 (n=3) ile Bilgisayar ve %0,2 (n=3) ile Yangin Zann1
olmustur (Tablo 4.3.).
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Tablo 4.4. istanbul ilinde Meydana Gelen Ara¢ Yanginlarimin Ay ve Nedenlerine

Gére Dagihmn (istanbul Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Baskanlig Arac
Yanginlarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2020-31.12.2020)

Yanginin E =
meydana ¥ > = z. 2 = <
O < 0 < > N o
geldigi ilce ) g < 4 < < )
O 758 = Z > = —
Benzin 2 3 0 0 4 4 24
Parlamasi
Bilgisayar 0 0 0 0 2 0 3
Elektrik 109 77 74 48 5 46 900
Kasit 9 7 8 4 4 4 54
Kivilcim 4 8 2 3 2 4 55
Sigramasi
Kizisma 10 14 15 12 0 5 166
Kimyasal 1 0 0 0 5 1 4
madde
tutusmasi
LPG Oto 0 3 1 0 3 0 7
Parlama 2 1 2 4 1 3 34
Sabotaj 2 2 0 3 18 0 12
Sigara 3 9 6 3 8 2 48
Tespit 19 13 21 11 1 11 199
Edilemedi
Yangin Zanni 1 0 0 0 2 1 3
Toplam 162 137 129 88 199 152 1509
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N n
Yanginin ) g e v <§E
meydana % 2 = = = = 9
geldigi ilce = ] - Z 2 é %

i = < ; = X < =
Benzin 3 7 0 2 2 0 24
Parlamasi
Bilgisayar 0 0 1 1 0 3
Elektrik 80 64 85 94 72 49 900
Kasit 4 3 5 2 3 1 54
Kivileim 10 5 4 2 3 5 55
Sigramasi
Kizisma 18 15 13 21 17 166
Kimyasal 1 0 0 0 1 0 4
madde
tutusmasi
LPG Oto 1 0 1 0 0 1 7
Parlama 1 3 7 2 3 3 34
Sabotaj 0 0 0 1 1 1 12
Sigara 3 3 6 4 4 5 48
Tespit 23 21 13 25 10 17 199
Edilemedi
Yangin Zanni 0 0 0 0 0 1 3
Toplam 145 121 134 154 106 100 1509
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Istanbul ilinde meydana gelen ara¢ yangmlarmin ay ve nedenlerine gore

incelendiginde ocak ayinda en sik meydana gelen %7,2 (n=109) ile elektrik nedenli

ara¢ yanginlar olurken bilgisayar ve

karsilagilmamistir. Subat ayinda en sik meydana gelen %5,1 (n=77) ile elektrik nedenli
ara¢ yanginlari olurken yangin zanni olarak tespit edilen ve kimyasal madde tutugmasi

nedenli ara¢ yanginlar1 hi¢ karsilagilmamistir. Mart ayinda en sik meydana gelen %4,9
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(n=74) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlart olurken yangin zanm olarak tespit edilen,
sabotaj, kimyasal madde tutusmasi, bilgisayar ve benzin parlamasi nedenli arag
yanginlart ile karsilasilmamistir. Nisan ayinda en stk meydana gelen %3,2 (n=48) ile
elektrik nedenli ara¢ yanginlar1 olurken yangin zanni olarak tespit edilen, Ipg oto,
kimyasal madde tutusmasi ve bilgisayar nedenli ara¢ yanginlari ile karsilagiimamistir.
Mayis ayinda en sik meydana gelen %3,0 (n=46) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlari
olurken bilgisayar, Ipg oto ve sabotaj nedenli ara¢ yanginlari ile karsilasilmamuistir.
Haziran ayinda en sik meydana gelen %6,8 (n=102) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlari
olurken yangin zanni olarak tespit edilen, ara¢ yanginlari olurken bilgisayar, kimyasal
madde tutugmasi, Ipg oto ve sigara nedenli arag yanginlari ile karsilagiimamistir.
Temmuz ayinda en sik meydana gelen %5,3 (n=80) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlari
olurken yangin zanni olarak tespit edilen ve sabotaj nedenli ara¢ yanginlari ile
karsilagilmamigtir. Agustos aymda en sik meydana gelen %4,2 (n=64) ile elektrik
nedenli ara¢ yanginlari olurken yangin zanni olarak tespit edilen, sabotaj, Ipg oto,
kimyasal madde tutusmasi ve bilgisayar nedenli ara¢ yanginlari ile karsilasgilmamistir.
Eyliil ayinda en sik meydana gelen %5,6 (n=85) ile elektrik nedenli arag yanginlari
olurken yangin zanni olarak tespit edilen, sabotaj, kimyasal madde tutusmasi,
bilgisayar ve benzin parlamasi nedenli ara¢ yanginlari ile karsilagiimamistir. Ekim
aymda en stk meydana gelen %6,2 (n=94) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlar1 olurken
yangin zanni olarak tespit edilen, kimyasal madde tutusmasi ve lpg oto nedenli arag¢
yanginlari ile karsilagilmamistir. Kasim ayinda en sik meydana gelen %4,8 (n=72) ile
elektrik nedenli ara¢ yanginlart olurken yangin zanni olarak tespit edilen ve Ipg oto
kaynakli ara¢ yanginlari ile karsilagiilmamistir. Aralik ayinda en sik meydana gelen
%3,3 (n=49) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlar1 olurken kimyasal madde tutusmasi,

bilgisayar ve benzin parlamasi nedenli ara¢ yanginlari ile karsilagiimamustir.
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Tablo 4.5. istanbul ilinde Meydana Gelen Ara¢ Yangmlarmmin Aylara Gére

Dagihmu (istanbul Biiyiiksehir Belediyesi itfaiye Dairesi Bagkanlig Arac
Yanginlarina Miidahale Faaliyet Kayitlari, 01.01.2020-21.12.2020)

Aylar Say1 Yiizde %
Ocak 162 10,7
Subat 137 9,1
Mart 129 8,5
Nisan 88 5,8
Mayis 81 5,4
Haziran 152 10,1
Temmuz 145 9,6
Agustos 121 8,0
Eyliil 134 8,9
Ekim 154 10,2
Kasim 106 7,0
Aralik 100 6,6
Toplam 1509 100,0
180
160
140
120
100
80
60
40
20
0
& &*\6 @?’Q @&& A O @s\@ v@\&

Arag¢ Yanginlarinin en sik meydana geldigi aylar %10,7 (n=162) ile Ocak, %10,2

(n=154) ile Ekim ve %10,1 (n=152) ile Haziran olurken en az siklikta ara¢ yangini
goriilen aylar %5,4 (n=81) ile Mayis, %5,8 (n=88) ile Nisan ve %6,6 (n=100) ile Aralik

olmustur (Tablo 4.4.).
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5. TARTISMA
Arag yanginlari biitiin tilkelerde karsimiza ¢ikmaktadir. Her ne kadar 6nlemler aliniyor
olsa dahi farkli sebeplerden dolay1 ara¢ yanginlar1 6liim ve yaralanmalar ile
sonug¢lanmaktadir. Ozellikle de niifusun yogun oldugu ve arag trafiginin ¢cok oldugu
kalabalik sehirler ara¢ yanginlarina zemin hazirlamaktadir. Istanbul ili karayolunda en
yogun arag¢ trafiginin oldugu transit bir konumundadir. Bundan dolay1 da arag
yanginlar1 bakimindan ¢ok riskli bir ildir. Bu riskleri tamami ara¢ yanginlarini ortadan
kaldirmak veya azaltmak igin yangin ¢ikis sebepleri ile iligkili olan sorunlar tespit
edilmeli ve bu sorunlara karsi yonelik siki tedbirlerin alinmasi gerekir. Arag
yanginlarina yénelik yapilan incelemelerde; Istanbul ili igin iizerine diisiilmesi
gereken, insanlarin hayatini, toplumun giivenini, huzurunu ve maddi agidan etKkisi
altina alan ciddi bir sorundur. Istanbul’da 2020 yilinda 38 ilcesinde Elektrik, Tespit
Edilemedi, Kizisma, Kivileim Sigramasi, Kasit, Sigara, Parlama, Benzin Parlamasi,
Sabotaj, LPG Oto, Kimyasal madde tutugmasi, Bilgisayar, Yangin Zann1 olmak {izere

birbirinden farkli 13 neden ile meydana gelen toplam arag¢ yangini sayis1 1.509’dur.

Istanbul’da 2015-2020 yillar1 arasindaki 5 yillik dénemde meydana gelen arag
yanginlari sayisi yaklasik olarak %21 azalmistir (1.903- 1.509) [114]. 5 y1l igerisinde
Istanbul’ da ki motorlu arag sayisinin artmasina ragmen arag¢ yangilari sayismin
azalmasinin nedenlerinden birisi de TUIK verilerine gore araglarin 6nceki yillara gére

daha az km yapmalarindan kaynakli oldugu diisiiniilmektedir.

Istanbul’da 1.509 ara¢ yangimi meydana gelmistir. Istanbul’ un 2020 yilinda
Tiirkiye’nin en fazla ara¢ yanginin olayinin gergeklestigi birinci il olmasinin sebebi en
yogun niifusu olan il, en fazla arag sayisina sahip ve arag trafiginin en yogun oldugu il

olmasindan kaynakli oldugu diisiiniilmektedir.

Calismada arag¢ yanginlarinin en fazla oldugu ilk ¢ ilge sirasiyla Esenyurt, Pendik,
Umraniye; en az oldugu ilceler, Beyoglu, Besiktas, Sile’ dir. Esenyurt, Pendik,
Umraniye’ de ara¢ yanginlarinin diger ilgelerden fazla olmasimin nedeni basta sanayiye
ve fabrika bolgelerine en yakin ilgeler olmalarindan dolay: arag trafigi bu il¢elerde
goriilmektedir. Buna bagli olaraktan bu ilgelerde arag¢ yangin sayilarinin en fazla
oldugu diisiiniilmektedir. Beyoglu, Besiktas ilgelerinde ara¢ yanginlarinin en az sayida

olmasinin sebebi Istanbul’ un yiiz 6l¢iimii agisindan en kiigiik ilgeleri olmasindan
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kaynakli oldugu disiiniilmektedir. Sile de ara¢ yanginlarinin en az goriilmesi ilge
bazinda yiizol¢limiiniin Catalca ilgesinden sonra en biiyiik il¢e olmasi ve niifusunun az
olmasindan kaynakl trafik yogunlugu ¢ok az goriilmektedir. Sile turistlik bir ilge
oldugundan dolay1 yaz mevsimlerin de ara¢ yangin sayilar1 cogalmakta ve niifusu son
derece az olmasindan kaynakli diger mevsimlerde neredeyse hi¢ ara¢ yanginina
rastlanmadigi da goriilmektedir. Yaz mevsimi uzun siirmediginden ve diger

sebeplerden dolay1 ¢ok fazla arag yangini goriilmedigi diisiiniilmektedir (175).

Arag¢ Yanginlarmin en sik meydana geldigi aylar %10,7 (n=162) ile Ocak, %10,2
(n=154) ile Ekim ve %10,1 (n=152) ile Haziran olurken en az siklikta ara¢ yangini
goriilen aylar %5,4 (n=81) ile Mayz1s, %5,8 (n=88) ile Nisan ve %6,6 (n=100) ile Aralik
olmustur. Haziran ayinda insanlarin tatile ¢ikmasi ve 6grencilerin okullart tatil
olmasindan dolay1 arag trafiginde bu aylarda yogunluk olacagindan sik yangin oldugu
disiiniilmektedir. Ekim ayinda okullarin agilmasindan dolay1 arag trafiginin artmasina

sebep olacaktir ve buna bagli olaraktan arag yanginlarinin sik oldugu diistiniilmektedir.

Istanbul ilinde meydana gelen ara¢ yanginlarinin nedenleri olarak 2020 y1l1 i¢inde
en stk meydana gelen nedenler %59,6 (n=900) ile Elektrik, %13,1 (n=199) Tespit
Edilemedi ve %11,0 (n=166) ile Kizisma olurken en az siklikta ara¢ yangini goriilen
nedenler %3 (n=4) ile Kimyasal Madde Tutusmasi, %0,2 (n=3) ile Bilgisayar ve %0,2
(n=3) ile Yangin Zanni olmustur. Ara¢ yanginlarinin en ¢ok elektrik nedenli meydana
gelmesinin sebebi araglarin ¢ogunlukla elektrik aksamli ¢alismalar1 ve Istanbul da
araglarin diger illere gore asir1 trafikte beklemelerinden dolay: elektrik aksamlarinda
fazlaca yipranmadan kaynakli oldugu diisiiniilmektedir. Ara¢ yangini nedenlerinin
%11°nin tespit edilememesinin sebebi itfaiyecilerin araglar hakkinda bilgi

eksikliklerinden kaynakli oldugu diisiiniilmektedir.

Istanbul ilinde meydana gelen ara¢ yangilarinin neden ilge iliskisi incelendiginde
Benzin Parlamasi nedeni ile meydana gelen ara¢ yangimlarmin en sik karsilagildig
ilgeler %0,3 (n=4) ile Umraniye, %0,2 (n=3) ile Bagcilar ve %0,2 (n=3) ile Kadikdy
olurken en az karsilasildigi ilgeler ise %0,0 (n=0) ile Atasehir, %0,0 (n=0) ile Avcilar
ve %0,0 (n=0) Bayrampasa olmustur. Bilgisayar nedeni ile meydana gelen arag
yanginlariin en sik karsilasildig: ilgeler %0,1 (n=1) ile Sultangazi, %0,1 (n=0) ile
Pendik ve %0,1 (n=1) Esenyurt olurken diger il¢elerde hig karsilasilmamistir. Kivilcim
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Sicramas1 nedeni ile meydana gelen ara¢ yanginlarinin en sik karsilagildigi ilgeler
%0,7 (n=11) ile Beykoz, %0,6 (n=9) ile Fatih ve %0,3 (n=5) ile Tuzla olurken en az
karsilasildigr ilgeler ise %0,0 (n=0) ile Avcilar, %0,0 (n=0) ile Bagcilar ve %0,0 (n=0)
ile Bakirkdy olmustur. LPG Oto nedeni ile meydana gelen ara¢ yanginlarinin en sik
karsilagildig ilgeler %0,1 (n=1) ile Tuzla, %0,1 (n=1) ile Silivri ve %0,1 (n=1) ile
Kiiciikgekmece olurken en az karsilasildigi ilgeler ise %0,0 (n=0) ile Saryer,
Sancaktepe ve Pendik olmustur. Kizisma nedeni ile meydana gelen arag yanginlarinin
en sik karsilasildigi ilgeler %0,7 (n=10) ile Silivri, %0,7 (n=11) Sartyer ve %0,9 (n=13)
ile Atagehir olurken en az karsilasildigr ilgeler %0,0 (n=0) ile Bayrampasa, Besiktas
ve Glingoren ilgeleri olmustur. Sigara nedeni ile meydana gelen ara¢ yanginlarinin en
sik karsilasildigr ilgeler %0,4 (n=6) ile Kiigiikgekmece, %0,2 (n=3) Fatih ve %0,2
(n=3) ile Arnavutkdy olurken en az karsilasildigi ilgeler ise %0,0 (n=0) ile Avcilar,
Besiktas ve Bakirkdy ilgeleri olmustur. Elektrik nedeni ile meydana gelen arag
yanginlarinin en sik karsilasildigi ilgeler %3,4 (n=52) ile Pendik, %2,6 (n=39) Maltepe
ve %3,8 (n=58) ile Esenyurt olurken en az karsilasildigi ilgeler ise %0,5 (n=7) ile Sile,
%0,5 (n=8) Cekmekdy ve %0,6 (n=9) Beyoglu ilgeleri olmustur. Sabotaj nedeni ile
meydana gelen ara¢ yanginlarinin en sik karsilasildigi ilgeler %0,1 (n=2) ile
Arnavutkdy, %0,1 (n=2) Sultangazi ve %0,1 (n=1) ile Sariyer olurken en az
karsilasildigr ilgeler ise %0,0 (n=0) ile Sultanbeyli, Silivri, Pendik ilgeleri olmustur.
Kasit nedeni ile meydana gelen arag yanginlariin en sik karsilagildig: ilgeler %0,7
(n=10) ile Esenyurt, %0,3 (n=4) ile Avcilar ve %0,3 (n=5) ile Sultanbeyli olurken en
az karsilagildig: ilgeler ise %0,0 (n=0) ile Bahgelievler, Bakirkdy ve Bayrampasa
olmustur. Kimyasal Madde Tutusmasi nedeni ile meydana gelen ara¢ yanginlarinin en
sik karsilagildig ilgeler %0,1 (n=2) ile Tuzla, %0,1 (n=1) ile Bahgelievler ve %0,1
(n=1) ile Bakirkdy diger ilgelerde ise hi¢ yasanmamustir. Parlama nedeni ile meydana
gelen ara¢ yangmlarmin en sik karsilasildigi ilgeler %0,2 (n=3) ile Uskiidar, %0,2
(n=3) ile Maltepe ve %0,3 (n=5) ile Kadikdy olurken en az karsilasildig ilceler ise
%0,0 (n=0) ile Fatih, Esenler ve Cekmekdy olmustur. Yangin nedeni tespit edilemeyen
ara¢ yanginlarmin en sik karsilasildig ilgeler %1,3 (n=19) ile Uskiidar, %1,0 (n=16)
ile Pendik ve %1,2 (n=18) ile Beykoz olurken en az karsilagildig1 ilgeler ise %0,1 (n=1)
ile Besiktas, %0,0 (n=0) ile Zeytinburnu ve %0,0 (n=0) ile Bakirkdy olmustur. Yangin
zanni olarak degerlendirilen ara¢ yanginlarinin en sik karsilagildigr ilgeler %0,1 (n=1)

ile Esenyurt, Beyoglu ve Arnavutkdy olurken diger ilgelerde ise hi¢ karsilasilmamuistir.
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Istanbul ilinde meydana gelen ara¢ yangmlarmin ay ve nedenlerine gére
incelendiginde ocak ayinda en sik meydana gelen %7,2 (n=109) ile elektrik nedenli
ara¢ yanginlar olurken bilgisayar ve Ipg oto nedenli ara¢ yangmlar hig
karsilasilmamistir. Subat ayinda en sik meydana gelen %5,1 (n=77) ile elektrik nedenli
ara¢ yanginlari olurken yangin zanni olarak tespit edilen ve kimyasal madde tutusmasi
nedenli ara¢ yanginlart hi¢ karsilagilmamistir. Mart ayinda en sik meydana gelen %4,9
(n=74) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlar1 olurken yangin zann1 olarak tespit edilen,
sabotaj, Kimyasal madde tutusmasi, bilgisayar ve benzin parlamasi nedenli arag
yanginlart ile karsilasilmamistir. Nisan ayinda en sik meydana gelen %3,2 (n=48) ile
elektrik nedenli ara¢ yanginlar1 olurken yangin zanni olarak tespit edilen, Ipg oto,
kimyasal madde tutusmasi ve bilgisayar nedenli arag yanginlari ile karsilasiimamustir.
Mayis ayinda en stk meydana gelen %3,0 (n=46) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlari
olurken bilgisayar, Ipg oto ve sabotaj nedenli ara¢ yanginlari ile karsilagiimamustir.
Haziran ayinda en sik meydana gelen %6,8 (n=102) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlari
olurken yangin zanni olarak tespit edilen, ara¢ yanginlari olurken bilgisayar, kimyasal
madde tutugmasi, Ipg oto ve sigara nedenli ara¢ yanginlari ile karsilagilmamistir.
Temmuz ayinda en sik meydana gelen %5,3 (n=80) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlari
olurken yangin zanni olarak tespit edilen ve sabotaj nedenli ara¢ yanginlari ile
karsilagilmamistir. Agustos aymda en sik meydana gelen %4,2 (n=64) ile elektrik
nedenli ara¢ yanginlar1 olurken yangin zanni olarak tespit edilen, sabotaj, lpg oto,
kimyasal madde tutugmasi ve bilgisayar nedenli ara¢ yanginlar ile karsilagilmamastir.
Eyliil ayinda en sik meydana gelen %5,6 (n=85) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlar
olurken yangin zanni olarak tespit edilen, sabotaj, kimyasal madde tutusmasi,
bilgisayar ve benzin parlamasi nedenli ara¢ yanginlari ile karsilagilmamigtir. Ekim
ayinda en stk meydana gelen %6,2 (n=94) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlar1 olurken
yangin zanni olarak tespit edilen, kimyasal madde tutugmasi ve lpg oto nedenli ara¢
yanginlart ile karsilagilmamistir. Kasim ayinda en sik meydana gelen %4,8 (n=72) ile
elektrik nedenli ara¢ yanginlari olurken yangin zanni olarak tespit edilen ve lpg oto
kaynakli ara¢ yanginlari ile karsilagilmamistir. Aralik ayinda en sik meydana gelen
%3,3 (n=49) ile elektrik nedenli ara¢ yanginlar1 olurken kimyasal madde tutugmasi,

bilgisayar ve benzin parlamasi nedenli ara¢ yanginlari ile karsilasilmamistir.
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Arastirmanin benzeri veya ayni konu iizerinde makale ve tez bulunamamistir. Bu konu

lizerine yazilan ilk caligsmadir.

Arastirmanin giiglii yonleri ve kisitliliklart bulunmaktadir. Giiglii yonii itfaiyenin arag
yanginlarina miidahalesini degerlendiren baska bir caligma olmamasidir. Ulusal
literatlir, “web of science”, “google scholar”, “sciencedirect” ve “proquest”

taramalarinda bu konuda hakkinda makale bulunmamustir.

Arastirmanin kisitliliklart arag yangmlar hakkinda biitiin verilere ulasilamamasi, bazi arag
yangini nedenlerinin hatali girilmesi, ara¢ yangminda hangi ara¢ tiiriiniin yandignimn
belirtilmemesi, ara¢ yanginina miidahale eden personel vatandaslar1 hangi yontem il
kurtarildigina dair bilgi verilmemesi, ara¢ yanginina miidahale siirecinde harcanan su
miktarinin belirlenmemesi, ara¢ yanginina konu olan ara¢ modellerinin belirtilmemesi,
ara¢ yanginina konu olan ara¢ yasinin belirtilmemesi, arag yangini Sebeplerinin detayli

olarak girilmemesi yer almaktadir.
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6. SONUC VE ONERILER

Yanginlar ve ara¢ yanginlar1 Tirkiye’ de oldugu gibi biitiin tilkelerde de meydana
gelmektedir. Her ne kadar onlemler alinsa dahi farkli sebeplerden dolay1 yanginlar
6liim ve yaralanmalara sebep olmaktadir.Ozellikle de insan ve kara yolu tasitlarinin
¢ok oldugu yogun sehirler ara¢ yanginlaria zemin hazirlamaktadir. istanbul ili birgok
konuda oldugu gibi karayolu ulasiminda da merkezi bir iis konumundadir. Bu nedenle
de ara¢ yangmlar1 bakimindan ciddi risk tasimaktadir. Bu riskleri tamamen ortadan
kaldirmak veya azaltmak icin ara¢ yanginlari ile iliskili olan etkenler tespit edilmeli ve

bunlara iligkin 6nleyici tedbirler alinmalidir.

Arastirma kapsaminda Istanbul Itfaiyesinin 2020 yilinda miidahale ettigi 1509 arag
yangint verileri incelenmistir. Baz1 verilerde yer alan degiskenlerin eksik aktarilmasi

nedeniyle bazi verilerde aktarilan toplam say: farkli olabilmektedir.

Arag yanginin en fazla gergeklestigi ilge %5,9 ile Esenyurt, en az gerceklestigi ilge
%0,8 ile Sile olarak bulunmustur. Sile’de ger¢eklesen arag yangimlarinin ¢ogunluk yaz
ayinda karsilagilmistir. Yaz mevsimlerinde Sile ilgesinde insanlarin daha dikkatli
olmasi gerektigi konusunda uyarilarin yapilmasi gerekmektedir. Esenyurt ara¢ yangini
sayis1 olarak yliksek olsa bile niifusa oranla ara¢ yangini sayisi diger ilgelere gore daha
az oldugu goriilmektedir. Esenyurt’ ta ara¢ yangin sayisinin ¢ok karsilagilmasinin
sebeplerinden birisi de sanayi bolgesinin yakin olmasi ve buna bagh olarak diger
ilcelerden calisma i¢in ve ihtiyaglarini karsilayabilmek i¢in insanlar bu ilgede arag
trafigini arttirmaktadir ve buna bagl olarak arag trafigini arttirmaktadir. Buralarda arag
yangin sayilarinin azaltabilmek i¢in sanayilerin ve fabrikalarin sehir merkezlerinin

disina kurulmasi ve tasinmasi tavsiye edilmektedir.

Arastirmada yil boyunca ara¢ yangmlari en fazla ocak aymda (%10,7) meydana
gelmistir ve ocak ayinda en fazla elektrik nedenli (%7,2) ara¢ yangimnlari meydana

gelmistir. Arac yanginlari en az mayis ayinda (%5,4) meydana gelmistir.

Arag yanginlarma en c¢ok miidahale eden istasyon %8,9 (n=89) ile Avcilar Itfaiye
Istasyonu’na bagli Esenyurt miifrezesi, en az miidahale eden istasyon ise %0,8 (n=12)
ile Sile itfaiye Istasyonu’ dur. Sile istasyonunun en ¢ok ara¢ yanginina miidahale ettigi

dénem yaz mevsimi oldugu goriilmiistiir. Bunun neden ise Sile’nin turistlik bir ilge
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olmasidir.

Istanbul Itfaiyesinin miidahale ettigi ara¢ yangmma ait kayitlarin incelenmesi

sonucunda elde edilen bilgiler dogrultusunda asagidaki 6neriler yapilmistir:

Ara¢ yangilarma ait raporlarda belirtilen yarali/ hasta/ kurtarilan/ oliilere ait bazi

sosyodemogrofik 6zelliklerde (yas, cinsiyet, vb.) yazilmalidir.

Arag yanginina ait raporlarda itfaiyenin olaya miidahale ederken kullanmis oldugu arag
geregler, ara¢ gereclerin hangisinden ka¢ tane kullanildigi, kullanilan akaryakit
miktari, ara¢ yanginin da kullanilan su ve kopiik miktarlar1 olayda gbrev yapan iist

amirler, yanginda zarar gibi bilgiler daha diizgiin bir bicimde doldurulmalidir.

En fazla ara¢ yanginlar ocak, ekim ve haziran aylarinda meydana gelmistir. Bu aylarda

stirticliler ve yayalar diger aylara gore daha dikkatli olmalidir.

En fazla sayida ara¢ yangmm Esenyurt, Pendik ve Umraniye ilgelerinde
gerceklesmektedir. Bu ilgelerde itfaiye ekiplerinin hizli ve etkin miidahale etmesi
yaralanma ve oliimleri azaltacaktir. Diger ilgelere nazaran varsa alinmayan tedbirler
gbdzden gegirilmeli, Esenyurt basta olmak iizere Pendik ve Umraniye ilcelerindeki

itfaiye istasyonu sayisi artirilmalidir.

Arag¢ yanginlarina miidahale siiresi ve yangina ilk miidahale eden itfaiyeci sayisi
artttkca yaralanmali ve/veya Olimli yangin egilimi arttifi igin, miidahaleci
personellerin ara¢ yanginlarinda kazazedeyi aragtan ¢ikarma yontemleri, arag-gereg ve
ekipmanlart daha hizli ve dogru kullanma, ilkyardim, kalp masaji uygulama
alanlarinda daha iyi egitim almasi desteklenmeli ve bu egitimler diizenli olarak tekrar

edilmelidir.

Arac yanginlarmin en ¢ok meydana gelen nedeni elektrik nedenli yangmlardir.
Elektrik nedenli ger¢eklesen yanginlarin birgogunun altinda yatan sebeplerin basinda
aracin diizenli kontrollerinin yapilmamas1 ve arizasi bilindigi halde umursanmayip
yola devam edilmesinden kaynaklanmaktadir. Bu ki temel unsura daha ¢ok dikkat

edilip iizerine diigiildiigiinde ara¢ yangin sayilar1 daha da azalacaktir.
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